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1 ¥SSZEFOGLAL(§S | T egy 12 .-r8s ®s 7 reggel:i cs¥%csidSszaki csom-pAonti

T Viabusz wut aosks za8 mle8gig8esl i ®s a d®l ut 8ni cs¥%csidSszak
M adat fel vidd el ielkk®ra ewzwa®ss%tk8 | | om8s on

A k°zl eked®si koncepci- c®lja Az eredm®nyeket a megfelelS fejezetben feldolgoztuk ¢
Jel en k°zI|l eked®si koncepci -t Biatorb8gy v8ros °nkar mimkabtamok Pset Sfesizet @Aekencepeitynkg®nNyYeakosss§g t §j
m8r r®gebben felmer¢lt a v8ros fejleszt®si | ®p®seibneenku t®sstsgsedraan 0@$ Skadntlkexltunbue nhal yaX®@s®8dd. S8Ehakk ®rde
i sz®k &lPzl eked®si probl ®m8k szakmai alap¥% meg?t ®l &s.-ekusx clsopertrs ®keaes ehPrtekt Pp@Ki Blggek a Biator m&gyon na
meghat §r miat€ s a szakemberekkel ®s h8rom | akoss8git, ahol az online
A koncepci- c¢c®l ja szerint egy 8tfog:-, k°nnyen ®rt ithveelvszkeett®rttt% eIkG%)"AS‘,ZC OSO®“Oke€be S|k§ebrb"’?|tek ? :al\'
k®r d®sr e ®r de mi v8l aszokat ad. Kiemelten fontos tartale% S a%" 'k bevozn§esrae ¥ ney|e§< Dz 2t°<és megtele
d°nt ®si folyamat okba ®s k¢l °n°seme8la savnal -meagn alh ast2® khoanty-,

k°zl eked®sfejleszt®sek k°z°s meghat8roz§8sa. . _
A k°ovet kezSkebleynzete®m@is®k | e g f onmet goSslalbabp 2@s &s kedfontosabb

Az el k®sz¢lt koncepci - foglBadzk oz i kernt ®lkbb&rko sk °lz® It -t z jaghs|alokaat ipsam e rotl 8tsj ¢ k

fejleszA®Res®ecepbci -ra tov8bbi tervek, beavatkoz8sok ®p¢l nek majd. Ezzel szemben a

koncepci - csak ®&roirnttgirvara®sanszempontedddt tn8FgK @mt§rkezel endS

cogyekkel (az M} autA-p§Iya fel Yy 2t8sa), o0rsz8§gosan n®13®2h@nyyqeq<®irsd®ls®tkezé, a fenntart8s hi8ny§8ra

visszavezethetS minSs®gqgi probl ®m8kkal (burkol atgll apotok) ®s a magyar k°zl eked®si rendszer

saj 8toss8gaiorsz&goksad ®pt ®kU ¢sgyekkel (vaswtfejlesk@legsn! &«®rYieiek)a vErosban megfelelsS, a v&rosi k°zl ek
tud-, strat®gi ai ir8ny2t. szint a k°zleked®s ter ®n.
Jelen koncepci - alapj8n a |l egfontosabb fejleszt ®si I

A k°zl eked®sikeretencepci - meg kell hozni: a |l ak-parkok, az ¢de¢l Ster¢letek, a

A K°zleked®si KoncepcihogyeBhat §ridpg§gpn a budapest.i apgagrltoerﬁe‘;r gctie ki .oy, V&3 Hatl §lelno mighsn j&°s @k kdeepleg@kelbkezdeni az

magasan motori z8It, aut -ra ®p¢l S ®s gyviaBssz®s n@p Snémogmﬁgygstl®S|ent®§|1]n(§®|nyl struktra k°®zl eked®si tuds§

ker ®kp8§roz8§8s helyzete is az ®rdekl Sd®s homlokter(’fébgfr# 5§H®S'A SB%eaeroorrbt yI n\®sretZUO|Cr95§|t@Itle +vata| I ®trel

vErosokban az aut-z§s term®szetes v&laszt§s, azontfd kP |USIgaySa|kQ)gZOl/4$th § e & rFqlAttéeztéJezdestZIq??eglE%@ sza

h8l -zaton mS8r nem f ®rnek el az auto-sk. tR&ad gsuutl- a®§g°?'vb$9b§eanﬁpt°sﬁzkfmqs'a®ig§ s is SZ® eseb r ®s m®l yebb ngos

forgalomn®veked®s |esz, a m8sik oldalr-|I viszéér?tednekn$c'v§rh-5€‘lcrkn'lﬁ%by@)rﬁ‘eheéﬂl@@@@@leg kell kezdeni a

beavatkoz§sok. k°z¥t i, utasforgal mi, ker ®kp8ros, gyal ogos®s ®ts. a Vv §8r

A k°zleked®s fejleszt®s®t meghat 8§rozza, hogy a Vv&8ros sUrUs°d®se |l ak-parkok ®p2t ®se

form§j8§ban t°rt®nik ennek minden k8ros hat8s8val,ygldeteoje &«87108d jellegzetess®g a kiterjedt volt
mezSgazdas§gi ®s ¢d¢l Ster¢letek, wafebytk|sheaspttE®iaiel sS k°rben _ _
dont ®seket kel l majd knfezgl heokdereij®lsa sezki W etk gal apozsssbPhat aphpgy k°zleked®si szempontb-I| megtelt, a mai | ak

is, -MSvkBz®ptS&von a Viabusz szolg8ltat§8§ssnak ®s a MBF ekipBlh S WPIL O EFZEBREN QR a dfe jal MBSt @IS zerzett ®p?
tov8BKXAIOOO0OO fS kiszolg8l 8s8ra a Vv8ros MEméatoldottst r ukt %l

javasolt.
Javasol k®r d®sk°r a ben®p®s¢Ime z\Wglatzdad&lgd ter ¢l etek sorsa, a
A forr8s®dk®svteraphiyk o®RsfBEFoS szinten is. Ebben ¢c@| jhae lay 2 ®©tvlsemi apeitell epel ®s °szt°nz®se, t°bbek kozott
megal apozott tervek ®s az ¢gyes | obbitev®kenys®g mphapveleth aktigtbESteEepPslodd i ®RAER amitBi K®rs @k sknBzz d Is m
k°®vetkezm®nye, hogy haav Sadegnadgyobb gondj yaka, kifaedye ked®s, akkoOg§s&irf €e®s k°zl eked®si ig®nyeinek megval -sul §s§t .
avs8§ropeliti&s§niankt ®z m®&nyr ends z errenaek8 limnsi adrkdeelmb e n
Mi nden jogi eszk®°zt be kell vetni, hogy a v8rAs | ako
t8rsash8zak a saj 8t k°zl eked®si i g®nyeinek megfelelsS$S
Mit csin§ltunk a munkSban? ®s gya.logos megk°ze|2t®s., k°.z°ss®gi. k.°zleked®,s) ®p 2
hat 8sai k a k°zter¢letdkreéepaei sparul fendleskAhA st od ass
A munk8ban sz8mos adatfel v®tel t°rt®nt : k°zpontj ai kapcs§gn (Bar oss G8bor ut c a, Szabads&8g Y,

R o , 2 i o e )
T online K@&mb6d&ivtolt®sse.l k°zl eked®si dovl2gzoiz-8ks ak. Az ¢ kissGgoelsa ®p 2t ®s e k kapcss§8n a h e

R

24

MOBIL jsgiMUS .

A LSS
Tmm "\*'——————— ]




fel mdr ®se ®s az arra al kal mas helNem gzabackdyanjhelyreki v8lggattgoa ks zkk®@®JOst . Ez 8§tkel Shelyek | ® es?2t ®A®t j 8
i skol 8§t ®p2teni, ahol kozleked®&silveodt negm¢ |l Ssvze v&iroksdlayss Ifredtt-ehet Sen jelentSs szabadidSs jellegU gya
mezSgazdas8§gi ter¢letek kapecenegkelloint at ®gi ai d°nt ®sel¢tuk, p® dgul fut-k°r(°k), s®t8&ny(ok) ®p2t®s®vel.

| skol 8§k, -vod&8k Ker ®k p8ros k°zl eked®s

Bi atorb8gy oktat 8si szerepk®re ®s mamgtaBz m®ny R®hcehit&tBdrkb S8bgSvoenl @soent os ¢gy a ker ®EpeB oka, hdpa Psebhmihk ®eel
forgal mi terhel ®st gener 8§l a reggel. cs¥csidSszakBbanamik klex®kpe&m oa T E8jbek2r@eatinemt @ IMRAyik ezt etk u Imemc iF
tengel yeken. A mindennapos iskol &8ba |j8&8r&8s sor&n me&ghatz§rMlz -audz pEltyas blV2it @sed ®sa p € 8s8z%) kiass z®paczl Ve g ya ukt e ry
amel yet a t°rt®nel mileg ki alakupbrkoy®sj &r maf & echsaobno-hpeoant o®ns ker es zt ¢ | az i partel epen 8§t Buda®°rs f
utcaszerkezet, a biztons8gos gyalogost e@PBgkera®kvp rBussgpc 8 6 adgsakntuma®pigBnyarre i ga®ng8bt- 181jl-antierfvo rsri8nscosk.b -|

r®szar 8ny8nak n°vel ®s ®bewan,j edzntfs pofengiaflom okazhiaattoorrbl §&gdy§isoknkor m§nyzat 8l t al el ®Fleitt ®sp PIr podHa dBMAk
jelenleg a buszokatApsohk@md®£| yomplBé&xit §sa miatt w&raks baanf en mted ryti h ati -c i-hkil & nspeakv 8briozstnoanks 8ngi®@rczsetbel s S ker ®k
alternat2vs8§k c®l zott °szt°nz®se ®s a biztons8gos alkatszat 8rhd loinl8ist §88i n€ 8| tbRtke’ltevke ,me gtz e retntt a®sie kez ®&k(pP 8rt 8r o

enyh¢lA®sjtovSbeni ki hzvg8§sokat a tervezett Yaj i skok®k ®hpEyesk2ngB8bhS§sEB8aangmla@&inkdl. makgy akelilskol 8§k, - vod:¢
fejleszteni az Yj hzok ez grk@nzyeelketth e thSegky | egyene k. ker ®k p8r on, a Vv8rosteizmdlg8( Pakor m& myd et k°rny®Kke, S
Az okt at §si ®s nevel ®si i nt ®zm®nyek kapcsg&n a I%Sétrgeclr)ié\bbtesrzc’emSé’erpgnranelksSé'ﬁ%}t?c?r?sl)ggke®rs®kap§rOS megk®zel"
biztonsg8g®r zet megteremdnidseaz jaeagye§saint ®zm®nyek klonkr ®

megk°zel2thet Ss®ge, annak m-dj a, Beayogl®dge, akle@ﬁuaast\/z&dhcp&'Ss@ZgébkaSZ§t a patakparton kell §&§tvezetni, §
"iskolavgros" l enni , ha a megl®S ®s az Y] ienl t&Fzhne@nSy efkd T BB I AR K EW BT SImeRykkoezzey.2 tagls e®P ¢l S M1 csom: p
megval -sAzhatvodai, iskolai mobilit§s fejleszt®se KEM®L3MuklajKeldi ndledhk s thamz mehYy ‘%el'yeni 8! 1 8shomerisot . Ja
adotts8gokkal ®s speci 81l i s helyzettel bz2r, 2 gy e£y|éﬁé§§®!; sme%te%rv\é?%%Et‘s"sok’®gr'egnd§§@r@H@IQOIt mg | 1 ami

meghat 8roz8sa r®szl etes Q@Izsgtﬁdgaytoggaaloq;ag:riaylke@f®0kp§§rsro | tert@®njen, mi n@Bi dtaomaly K .

aI, h
helyk°zi aut-busszal Vv§8IljanakA eRi®r sirma v ®i sakzoIlantl®°zsznlcgeﬁ)lg9e2dgs®;ls;®§n§;efkd§kse;®jk§\/§;8005|tc®|1a egy blzt,ores1§sgﬁose|baenik§®81t

rendez®s®re a koncepci- tartalmaz javaslatot.

Baleseti helyzet
Gyal ogos k°zl eked®s

. Bi atorbs§ a k°ernyezS§S, hasonl - adotts8§g¥ tel epg¢l ¢
A v8rosban a rengeteg aut- miatt a gyaloglS8s, m'ntszegn@%\‘]t SIm'nlncksoﬂ 5ﬁﬁe®%'§ywtﬁel%}i&tehl§néffl'§' probl ®m:
Vannak j 8rdahi 8nyos Vv8rosr ®s zek (Szarvasugr 8s) , poqqytaslzoegqusarkezrelsr%ztué e g r6§b§hh‘3t§°zleked®ssel kap
int ®zm®nyek, pontok, utak (iskol &k, vas¥t8lI|lom8s, GPparigPiadKPK  pLd SESP Yt) ®s kel °n®sen jellemzsS
a biztons8gos 8tkel ®sek hi8nya (k¢l°n®sen a Szabads8g %ton).
_ A k°zleked®sbiztons a V8rosi k°zl eked@®bepol i ti ka
A gyalogosh8l-zat legfontosabb tulajdons8ga a b'Ztt&&étg@szte§rpl nefe®rtg h?n% 9 MRIeQ & Sa8 ZuHs Bolessl eakk - kKk© zkootrt® bkeenl.
k°otni. A Abizton§§got nem pontszer Uen, Banemr B8 yyo@mrl sz inte kt%"d@ﬁ“'y%g@‘?%”'gyaloa§Ftek|esIéSph§Btlyyiseh)l/htfrsy'bngﬁg<
°sszef¢ggs, mi nSs®gqi gyal ogoshg8l -zat klalak2t§s§J cak%lslomt}apd'/net%jgﬂﬁl ﬂa@pﬁ]%’n}sn%lfon? grrbel c@%;anSb@)ht K7 ®p Wt

“stvonal ak (®segyem 8edwpszakasz vagy Agyg"ywlg@g«$"§5|p|‘éjraét¥:ghaIom fel® ezbaSesseztavkeadsuz@raaekSZve kap@kgny
tfervez®s®n®l a gyermekekkel (babakocsival ) sriert§]l lbea@@'t”k%'%s'éﬁ"y@’ﬁ”in@'ﬁ%%ys%a/atePk§trB/tef”e'l® menS szakasz
Biatorb8gyon sok a gyermekes csal 8d, az S ya'°f9e|I§t5§'r§§§°®§S’ﬂ'alfha{<t'He£Q%grecﬁtetkf&l@hc%ﬁ 1'®%%Iesm4Daksn§t’t§sa

gyalogoshs8l.zat kulcspontjait ®s IegforgaINﬂa\s&rbmss%lb%@%l@)tgrgkatdr§alfyfn?ebnX ok’ 2 EBhe Pl w8 e I®s @k eresztezhet Sv
gyalogosszempontb-l vesz®l yesnek 2t®lt helysz?nal, IekanOO®'5|szrﬁ-adq,i cKemd) 1 €3 aMpPAMBGBLBKs wmamp mes wan ka
bi zt ons8goss§ kel l tenni . I smert hel ysz2nek a Vloardstkk§t 9,40531@&(&' (@ﬁ%gé %$lgl%\?|m§ ek3é’zelaﬁ| q<r |z|§g Yat
j 8rdahi 8nya, aJ&koasa@bkt uegwn. j 8rdafel m®r ®s, amely a 8t ke k hi nyait,
minSs®gi, m®retbeli hi&nyait, akad§|y-r®esnt§etskse®gS|fehelleyszzettt| felm®ri Erre j8rda
programot lehetalapozni. A v 8r os | egforgal masabb %Ytjain (Szabads8g Yt p®|d§u|) a biztons§8gos
keresztez®si | ehet Ss ®ge kiestk od i§zkt oksP2rtnayn® k ®kne Itle.l j es k°rben meg kel ol dani a
Ia":@
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Viabusz

kozl eked®s®mel zISendif vratsds alolm adAlVeBaz oampyggakbnes, a | akoss8g 8ltal kedvelt ®s a di 8ksz§gl

a | eromlott infrastrukt Yr a, a mindennapos k®s®seknel s ja jf&rjmBdi®sny amiaaptat aj edzaltg8§l aaovgban j el enl et
megb2zhatatl an, az utassz8m cs%°kkent. A v aenttst 81 | loant§ ® k oknoyrss8zge§rt Ut | ehentn®snenakad Bt y &k a megb2zhattat !l an
ni ncsenek szol g8ltat8sok. A kor8bban -fte¢lesze®sekhadgysdaiU, iilnfetasve raakuduramasi forgalomcsillap2tg8sok, v
megval -sul 8sa bizonytalan ®s csak hosszabb t8von rA8Jyenge utast8§j ®koztatgs miatt a szolg8ltatgs az al k
A vaswWt fejleszt®se niatsej hel®stt®d obdi @than Shhak PRepay\baBuszel sSdl eges i skolabusz szerep®t tov8bbra is fenn
aMéMWwal val egyfttmbakPd®k, m-dszereinek ki tCa®la saz tkelll As ai,s knoel gSekr Sksi2stzBsleg §1 §sa a reggeli ®s d®l ut §ni i dSs
vas¥%t 8l 1l om8s k°rny®k®nek ® Sv®, ®l het Syv®s t Woagy e pviSownist 851 ekelt ®s ®| veeszzzke®rnz.© kkktetlS1 f sggetl en¢gl a reggel
vas ¥t 81 | om8s ter¢l ete mi nSs®gqgi t ®rr ® vs8ljon, arherh i g®miyleilt 8szoingot %I mesa &l ak ofzl8rmski c i r- knadz®agsezr & 1,1 28 B s ks ke
szol g8l tat8&§sok As mBegmelgemmelzett m-dvsgIltS&si infrjaesitireunkztSerna & P+RI muar8knal - &s Wssi dS el Stt t°rt®ni k. Az

B +

R t8rol - -k) mihamarabbi ki ®p2s®ghk®®Pyesal

|l obbitene@®@kémnNy®gen® a | ®pcsSzetes iskolakezd®s bevezet ®se,

az egyes i skmd@Ekbam z22ti. dSszakokban, amikor az iskol
ViaBusz ®s a vonatok csatlakoz8s8t garant 8l ni kel | . E
Vas¥%ti m-dv§8lt§gs az aut - -buszok garant8ltan bev8rj8k az 8tsz8lIln utaso
_ _ R defini 8l ni kell ®s JeIF?JHtoaaV|aBuszt§ltaalmemaestzrre§1ldtbel,mvonala
A reggeld] cs¥WcsidSszakban a vonatokra felsz§gl| mH@é?@é’Ztg’ésoe.@SEzaz ofncpragpaloerﬁczm|I|apn1|nteegsyzk90020k ®s a p.
utas meghat 8roz- t°bbs®ge m- dat mv§k/§la§y|asme§ytem/§tskendezetezSda®Sek me g Ntet®s®t jelenti. Felmer¢l |e
B+R t8rol - Kk kapacit8sa azonban kKi mer ¢l t . A P+R pe\/rkaoBusl% q<93yzlé@é&daleStr@élteeﬁ%YA@I$V@VISa§nm® a Vi aBus z j
vas %t 81l om8st - |, ami mennyls®ge|gylh)|e§1nyvke®snzt®lIy@lsezgSydgungEIh%hagl§S§t bi ztos2tani kel | ez fSk®nt napk?o z
kialakul 8s8hoz vezetett. A K+R tev®kenys®gek a megls@\é\%geq@ I%e;(rénmegbt@a}I%l JIAgkmeaS;/r%atzgéU@ks§tht|@(ism@J®koztat§s fe
Sziks®ges §ld om§s kor ¢l i gyal ogos kapcsol at ok, gWeadisoZg g t’ktehag§ned) y @k fad kallviizs g prat kat s . Ennek leg
fejl esAztm@dev.§1 t §s kapcs&n van |- terv, ami a P+R p&ON®rse! mysPré®sea +RkPEPbLPEEr 08 Sa2 K RVas¥t 8§11 om§s
§tsz§ll §sra is j,-ezti a®askaeskatenae menjhalmasRatbdmm i l apt §bl §k ®s a h§l-zati t®rk®p cser® e k°z®rthets,
°nkormS8nyzati feladat, de $zihe@yesk@kpErehstol ©dbibi iEmiemnd €9 uk® W iane fel sl et tovE8bbfejleszt®se, utasbar
fejleszt®se mellett z&rhat -/Srz°ott ker®kp§rtsgrol Ut@sdBoPkozbat §yi orendygser t ki PRikk®pe cgydnirembveken.
°sszhanghban. sz®l esk°r bfeor, m§&TUmdan el ® het Sv® kel l t®nki®p ®gy mEso
n®pszerU utaz8§stervezS al kalTmarzb8sno k®si si dhSabseznn §ilsn ib S vu2dtj
az alapj8ratok 8ltal jelenleg |le nem Hhedsztabbért lse k&l
Hel yk°zi aut-busz msgr indokoltt§g v&8Il hat a k°rj8rhdvasrodndikzea ViedBuU 7 :
k°zl ekedtet ®s ®t is pilot jell eggel, a vasvti csatl a
A helyk®zi buszk®zl eked®s fontos szerepet t°lt sbabaBdiiadt@srbé@lypdanteblksastadmwmmbgedvb@ﬁtke@h@q/eemes vizsg§ln
sz8l |l 2t8s8ban ®s a vas¥%Wtra r8hord8sban. A har§nt|rt§en|yep |a®)sceskoklea|tol(lp§n,y,|I1|-§;p(|e a Tpoerroey giSisrgta ki Et y ek, g
kczleked®sben tov§bbi fejleszt®sek sz¢ks®grmBlekdsS ﬁqed<r0ér15dzé3lr§J| joSrdmUpoanr k.o za 2k €d®Sit sz°o°vets®g | ®trehoz§sé
szol g8l tat -, illetve az orsz8gos tarifarendszer jazfepbmszePRebz@5aRoft s@hent, azonban a v8ros k°z¥%ti
probl ®m8i ®s adotts8gai er Ssen korl 8t ozz8k a |l ehet Ss®geket.
A hel yk©°zi buszok fejlesztMseolnimcegyag tvi8mloks® dikSe z @bee nl.e het Ss®gei t
korl §tozz8k a finansz2roz8si | eheBiSat®grlks gys lao bwsfeaey @S widh%"!. 2hE oK
@rdek@rv@nyes’lté k®pess®g®t maEninexl iesglkPizekelalSja Radi&tqedhfde®p®sé!vsrosi torl -d§sok speci§lis belsS din
) tervek ®s a Vol §nnal wval egyesAt yo®gamk ®senadsyigpBRyZ Nd 9" Sleh®e&k ¢l Sutak haszng§lata ®s ennek a for.
egy¢é¢ttmUKOe d®si |l ehet Ss®geit a |l ehet$S l egm®l yebbenpykigkgil haszng8l ni a VvS8rosi utasok iskol 8ba
®s vas¥Wtra hord8s8ban, a helyi i g®nyek kiszol g8l 8s8ban.

A fShsgl - -zati forgalomnak a fSh8l - -zatongyvam 4 Shél yeast

torl-d§8sainak is a fShgl-zaton van a helye. Ez a
menek¢l Sutak | ez &r 8seSnekjcélSentak. | ez8r 8§sa nem | §r a
apokaliptikus roml 8s8val. Kicsit hosszababf Sdg! ®z at b

P
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®s eg®s z®ben egyszer Ubatakul ki. Ab bt omUk dE®D k b - | menek Gy Sr gy rigia¢mmt of 88t at §ban javasoljuk | egal §bb -3 aut -

kertvs8rosi utc8k 8l tali dkezel ®sed nem kezel ®s, eegyxesmaks betvelsjzes a®mptr @bl ®m&EIt § lalz- se§w ek ia® k2atl @sa®@tl .anErr e v
utc8kbdav8ros k°z¥%t h8l  -zat8nak kapacit8sascomapgont k@i slrllt IBteto®ROE- -bkavaskoz8s | ennels¥®ss atz® Pbglye t nkeagorayce r
fejlesztendS (Orsz§&g Yt kerforgalom ®s a D-zsa @Gydemiggttiseine] ehz SlaSump Ssd kossmesnpSma ) | @se dsj ny?2 | - i par
el emk®nt a -b inaytuograbt8 g vy i ki k°tA®st ost i kEg®op&&kal kapcmodkhtoslant hat Ss®g®t is egyidejUleg kezelni kel (v®l
| egf ontosabb az alternat2v8k (a Viabusz, a vas¥t,i mak &b S8hhdba®zt § 0¥ kilea r®kp8z HzES tRss zai .gyal ogl §s)
fejl t ® t h hat i intU it?2 It t .. 4 a
€1l esz Se, mer €z cznha verosi szin pozi Vsz§1.ozs§zS f S¥“%t on hal §80K0 MiEmmM&Jdy r 40 %a k°rforgal om el
ki, hogy a csom:-pont n®Il k¢l i par i par ki balra kanya
_ A ki kerg¢glve a k°rforgal om f°1 ®r e n doeghldmba. JmsazojukenneB g8 n | ®p |
(o] 1 . A
A kezvati TShEl - zat a balra kanyarod§8si |l ehet Ss®gnek a kiiktatgs§gt, keze
Bi atorb8gy apa-frad u®past hg§l  -zatok ®s a v8&ros gybeg8m%Epeskdr®k @t o/zgtsv,§nkiofsel ® egyir8ny¥%s2t8§s) ®s a va
kontrasztban van, sok a rossz kompr omi sszum. A Vv8rosban I§tv§|k3?d5§0r§ha3|gq/mb@zV®|I-m1/4§tttere|®S®t-
- o = - . 0 2
®vt|zedekb§n k®zleklede®ss z8kgantagt fejles;t®s ¢ {' \@Inatb n%r on f-staosnl&%{sﬁstkoagp%cbsbdlaltok bi ztos2t8sa. Jel
kapcsol at ait ad - M1 aut - -p8lya ®s 1. sz f SVt renq \1(<OI Fo[)%a asa, CA ut [ eset®tf<%q a
N . _ zel e zZily §1 " m8n ut c.a EI( ®S e van, ez I
forgalom S ©°9sszetevSje ®ppen Bi atorb8gy forgalma f aut - k°z|ek|e ®s Eorl-d§so i:(l| . . a
. gje e 'K, Sde r®sz el es ervelr“ennekgpingeleaek.f éj l §
par kol 8ssal, f2otrggsaslaolmc sma gmpsebess®gekkel kapcsolato probl®q1§|k %I rbo§a h P |
Magyarorszg8§gon ®s a Budapest k°rny®ki telep I®sekSzempon J elvie? nne. a nem- a §2| y KSImsn
¢ ?%%tra, hanem att .| ®szakra eqgy Yj , k¢l sSs®gi- jellegd
A kez¥ti fejleszt®ekf SorEakegy§gh vEros ig®nyei bi xleodn b&kIsiz®Azy §¥ihi myt Wwyzbd 8y fkeglisadat a a vEros nyugati, b
i g®nyekhez k®pestsl é¢palgat ni 5dPeleaténm@nyf S gondot okoki-szol déane§Na D-zsa Gy°+HF@ysupstayi vt biztons§ggi pr okt
fSwutra val - kijut§8s |l ehetSs®geit AawZBrasbanb&vatiseohmuponej §bant ¢ Pszlketldsy 8§y hasjgllhaSlokmpaSisapg Baxb& 1 yoz§s
torl-d§sokat a fShg§l-zaton kell tartani, a menekvS rSuoamegybersa@ygalogaso t-hk &rE@Kp§rtosesStiveret I8od distbmpgphdasdl t
jelentSsen sAUkn?tverkivSkeélalk oss8§g¥% ®s forgalmi prob3$®msk&%tl 2Ax2 hse§vosws®Br dsehdresat ®se jel zSI §mp8s szab8l y«
csom-ponti §8talak?2t8&8sok sor&n t°rekedni kell a f&yf§aomi uteaiml epsdzabbg Byteigggato-b hat os8§gy h. KiEK°St ®s csom- p
ahol csak lehet jelzSI 8§mp8s csom-pontok ki®p2t®s®t jelent.i
J - °tl etekkel, tervekkel, t 8rsadal mi t§mogat§ssr_al ? Qnygpn e.h et l obbi zni a k©z %t
alomcs
fejleszt®sek®rt is. Ennek meg kel teremteni az |nt®zr%®ny|, ézakpudgsbell ®s t 88rsadal mi hgtter®t i s.
A v8ros legnagyobb probl ®mg§ja az 1. sz. fS¥%Wton t alA8Ilvh8rtos kfoorrfgoarlgoanhcosm letl e®pgdt re8 senn &ba@eplc§ n E®sanr eErdszer szer v
a korforgal mat ,ezejal dejtlemnsiztk®s] ° nmag8&ban jel ent Sseal aksWPlktk elnit en®miazs DEmas§ gk &h kr ®t kisfejleszt ®si i g®nyt
torl -d8sait, ezzel a v8rosban | ebonyol -d-, nagy nra®gsyzobkenazmerhal@gl§§%lkk®rses®®ls§1§$®gesrreortievl§llant®tes n®zet
fo al mak hel D®z sas Gy &n n®ca ® a ¥pt®? d u ca om ont .
r9 yzel sas By qu. S z P guld I%CISt pqsi §ktfoge, il .muU °dS.®saI§k-k g8l tal is
A turb- k°rforgalomm8 val: - fejleszt®s tervei aende 3 ®'s e Qj nak, d a,."k°]l ts®gek jelent Ssek
. A . . . er t(?(rv z(?ﬁe, -elf(?(qa(itat§ﬁa ® s m%gval-szt§sa h
beruh8z8snak m®g i dStg8vja sincs. Emi att javasoljuk c? ts°kkent’e , Us z a , artal omma.l T )
. . ;n§né(z(%t® muALjk Ite.nlq y.ell.ak - k §gtal i g®nyelt ki sl
csak Bi atorb8gy probl ®m8ira f - -kusz§8lI - Ya] terv el K tiet ®s ®t . Z mi n 3’| rotgramk nt eg
. 8t §9 rendszer |®p2t®aaéolan gaalvsgsdosarmdly. ki sebb r @
r®szben turb- k°rforgal k®tbegakmi Bas§apabtatel® sz. Yit on. ) - N _
ter¢l et al ap¥% ®s | - | mUk°dS forgalomcsill ap?2t8s8nak
A v8rosban megjelenS k¢lsS forgal makat, k¢l °on°sahapa §wEnaeasBa a @l -nyguwakorf alt 8k ®rk®rzdds sz®l es ter ¢l et
forgalmakat kezelni kel .A v 8r osba Etyek, S s k Yt ®s Herceghalom fel Sl ®rkezS utak bel ®p®si
pontijait akapuzniaz k&l f or Aa lkamtuegdtsni k ai tev®kenys®g, ami kor egy telep¢l ®s
bel ®p ®s i pontj8n az ott bel ®p nf orkgavi8onmt efcdimg klao m paglk@pr® k®te |
korl 8t ozz§gk. A legegyszerUbb -des&l/mhnelsom@bdﬁulk%lrzchrtg/aalkmL ’
tervei helyett jelzSlI §mp§s csom-pont | ® es2?2t ®se aAS skrl/otl ?’ rPrOJ)I\;@§TIr§dshaat§ ﬁ§|'§ S §i kahpycs Iaytosan )
utca fel® val - §tvezet ®s ®vel, 2 gy ed zlSehI§m'pt§stelsglrﬁ%leﬁ%elﬁn{ekkelze%eéar me®gsf®evlfequ ertJbetu EAé lg@’ a legn é@yobbagondafrlssen
mUk° d®se m-dot ad arra, hogy egyes irs§nyokat a ki PPL dtt® °Igé'|°(§§lgcnn Beet e s ¢l Ss£§§§ﬁ§8§§&§ @8rosr®szel
csak annyi j&rmUvet engedj¢nk be a v8ros bel sS r®s°zaélkr°é§3am|enonttk neemI Oolkdo%salozi:q @gsfgsl}‘%%l ekr@%o)r§4§®)sl| dr- e nsot
ki sebb m®rt®kU torl - d8§s8gyokmel,s Se zrz&d z eai nBilaatko rkb sz§n®§pr at ®aS®I¥‘e£I éﬁ@g@é@ges Az kol mieSynpyaat nkechrerzye@k @ red o |
Iternatzv megk®°zel 2t ®si m- dok hel

k°or ¢l m®nyei javul nak . kHeprucze§gshnaal ko nmr ofseslz® bd aXk [ zlsaahgetn§js’®g' Ht fSleg az a
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A parkol  -helyek t°meges ®p2t®se nem oldja meg a ker esmegdtiergwezamik,athogyta veévée&bbaemis?2 mB®razt®haz k®pest
®rzetet, hogy a v8rost autPavrakloll -ehheelty e®ks @&pped tl ®hea sknl8tl N® @ge®n yheekr uphe8dziGgs ,a ma i smert hez k®pest |l egal 8bb m8sf
®s az 2gy elfoglalt terg¢l et mg§ s, hAa svz8roossa bbb zc°@sl o® It ta®jki dsl®anftie ISl 8y Bt § | idsa t hmoesgseznme | £t §vYs fejl eszt ®seket ekkor
el fogadott par kol &8s szab8lyait be kel A tta8rrtsaatsrhi8,z akkld drogiaslt ahai ea Inakm sns®&pysgzaelr.U.

parkol 8s8nak szab8lyoz§&8s§t agy kel l 8t alak2tani ®s/ vagy k°rnyezet i ket Ygy kell tervezni ®s
ki ®p2teni, hogy a par kol §8si i g®nyek t°megesen ne tufljARe3a-ksa®kektkeegV@®@y@®k8h mekijeteaenj ¢k hossz¥% t8&vnak
m8&r nagyobb, n®pesebb, az ¢(res telkek t°bbs®ge Vv 8§
mai nrf8lzi |l i ensebb, okosabban fel ®p2tett k°zleked®si
Bi atorb8gy K°zleked®si Koncepci-ja ®s Ytvonalterve kev®s fejleszt®zekl Sepnt r®sze i s orsz§gos | ®pt ®k
_ _ ) int®zm®nyrendszert ekkor is enn kel tartani, a t
A hel yzet ®r t ®kel ®s alapj§n mlnde.n Ak°z|eked®S|. m- dr a kke°lIonlegeyjelneszat@ﬁ'aljaﬁﬁ?? ?tol§y5@agpg K Emeg Kel |
javasl atokat a koncepci - hg8rom idSt8vra osztj a, 2gy mutatva be egy | ehets®ges ejleszt ®si

“t vonal tervet .

T A revid t §v a k°vetkez$§

legfelijebb 2030 -i g bezg8r -1 ag. I tt
tev®kenys®g a v8ros k°z|ekB|AT RBA Y

megal kot §s a, me gotte

megteremt®se ®s az °nkoriKOZLEKEDESI KONCEPCIO S
int®zm®@®nyeinek®smegen$s kel IROVIDTAVU FEJLESZTESEK N

m® g hi 8§nyz- tervez®seke

IOtsz tev®ke nys®g m-dszere A vasutdllomads akaddlymentesitése:;
i dSszakban val - j 8ban csak B+R és P+R kapacitasainak fejlesztése
fejleszt®s | ehet s®ges. Eze

Or sz8g Yt i korfor giad ®my bb il

kapacit8shi 8ny §naRuBaopatakpastil 8§

vezet ®s ®nek k ia ® pv28tr ®ss®t i s®<so<~e,c6%

Ritsmann iskola k°zleked®s Yom,

A k°z®pt8v¥% fejleszt®seket

el fogadtatni a | akoss§g8ggal

1. sz f60¢

Felsépatyi Ut-Dozsa Gydrgy utca csomodpont
jeléladmpds atépitése

Budapest >
f A k°z®pt §vasa ®0eX0 el sS r ®s

o i .
r vid t §v .o n megv al sul \/iadukioldﬁigyclogle
int®®@zm®nyfejleszt ®s ek, t § ath®wezése vagy okoszebioepiiése
megtervezett f e ] | eszt ®s € _____ aSzabadsag ut 40 kn/j//é sebességkorlatozasa
i A traffiboxokkal megerdsitve, gyalogatkeldk épitése
|l obbitev®kenys®g mi att s z
fejleszt®s val - -gohhat meghn
|l ehet a v8ros k°zleked®sf e
. A A BuBa patakparti nyomvonaldnak megépitése
idSszak egyben az utol s- C ’
m®g a ma i smer t Bi ator b§ gy A Viabusz menetrendi és vonalas finomhangoldsa, utastdjékoztatdsi fejlesztése,
v ®g ®r e mi nden bi zonn y a | 1/4j 2222g?§kn;§:§§gioef§,o\/|obusz dltal jart Utvonalakon a fekvdrenddérok helyett mas forgalomcsillapitdsi
hul | &§m val - sul 'asn@\/ge kdbbe2 0 Z 0 0 Gtszol 15Z &f A Viabusz szervezeti atalakitdsa, térségi megrendeldi szerep kialakitdsa a
el dontott Vv § rosf e J | es ;;.,,]’ csomopont kiépitése kornyezd telepilésekkel kdzosen
k°vetkezm®nyek®nt. Egy ®rd
tekinteni, mi nt a j o
'mUI§°dSk®pess®g.e szempontj§<5%k / a T
idSszakr a. A mi ekkor nem “ MOB”.. @SN
tervezSdi k meg, azt m§r y " S, ISSIMUS
. '('(]fA “ﬂ"’ ‘.
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S
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2 Bl ATORBEGY K¥ZLEKEDE£SE MADCERTEVLATBDL

A budapesti aggl omer 8ci

kozl eke

d®si hel yzete

Bi atordl8agys&gszg&ma a folyamat os

ar8§nyban ®rt.el2mMils7T®giteak a v8ros | akoss8ga

Bi at or bb¥dppestiaag gl o merr8&sizze, sok sze-mpdatbabghod®fF 8 8ci ;.509
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jell emzSje, hogy
§ltal 8nosan meglehet Ssen alacson

t°bbs®g®ben a

A legt®°hbb telep¢l ®s
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n°veked®s®nek, de

kontraszt
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-an

beru'?%:f%%%léétos%np§t|®yn1§az,ataiz r&m %Zaqra@%enl%@lée?%ﬁp@w&/ape(en val
hzjSth eaziejit®see jKI°FEd Wl i

t or | - d®lgagatosan gapireRdrNvaN. ¢ s vucsi dSszakokban (mint
al - KT jpurt Bbsl @amsSekt @&Seant)o’rb%lgty%lngg%?(aléuf"- rTll'anns.s®ﬁcq'k°vetkezS grafikon a v§&r
adatait verlOC®OslzekosAra jut - SzemMPo tyg®pkDdcik®pke ts zBdnaa z
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ugyanakkor , hogy Biatorb8gy k°zleked®si szempontb- |
nte k°zvetlen M1 aut - -p8lya kapcsolat (ami ®ppen fejleszt®s al att



Bi atorb8gy K°zl eke

600 100%
550 90%
500 80%
450 0%
60%
400
50%
350
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 40%
emmmB | gt 0 r=s=S-Budapest e===By d a ° re=s==Budakeszi 30%
et d —T 0 1 0 Kk he=S=t=Bicske Di - sd 20% 23% 23%
| | | | 10%
2. 8bAramotori z8ci - Vv8ltoz8sa Biatorb8gpRoli-20243a kFonyé&s:¢ ) 8%
T8j ®koztat§si adatbsg§zis) 0% — _ _
Bi at or bBBwd/a ° rBedakeszi T°r °kb86i sk¥%t P8ty Budapest  Budapest
. . . A 11. ker. 22. ker.
Amint | 8tszik, Biatorb8gy a k°rnyezS telep¢l ®sekk mcsak gyalog k°zlekedik mhelyi aut - zal, villamo:
az 1000 lakosra jutbemum&rk msezgghreal RMt2@ 582 % @0 mU/ 10C "t §vol s§gi aut-busszal k°zevehkat kal kedi k
. . maut - val kezlekedik Emot orker ® al kezlekedi |
Y§r05b§n 78_00 aut - van bejegyezve (amit t0V§bb. ne Bker ®kps8&rral k°zlekedik Em8s m-don Il edi k
j el erstzSsma i s) . Ennek f®ny®ben-osz ]| &k om¥s §gn®wteikznmee BK®t f ® e j8rmUvel k°zlekedmKSromf®l e Ovel k°zleke:
komol yabb probl ®ma, a 2700-1%4j001 &k - aallt - mi st ®gKeked L .
o] ' [0}
Erdekes inform8ci--kat szol g8l tat, h a megvizsg§|ju3k §‘t':ler\?‘Z§|e QP kn] Q?QOSZI%Bn(k%OZ % a§tsohrl()2§gy®o§s®32@22.r@
okt at 8si int ®zm®nybe j8r8&8shoz haszng8lt k°zl eked®si m- dokat. Ezt aVRRS I§énligb%§i'nrﬁ§&l%§bo%dzalt§a§
2rja | e -eBs m®ER028mI | hSosz zbShdatokat.s 2 t | a . . .
J > 2 2 8 Ihs J Bi atorb8gy itt sem | -g ki a sorb-1, a hasonl - adott sS§
d®budapesti ker¢letek a minSs®gi k°z°%°ss®gi k°ozl eked®
mi att mut atnak gy°keresen m8s k®pet, limhl &kpedigsaz ®dos B
®vtizedek -ta k°zvetlen fSvE8rosi kapcsol atot ad-, a
buszokmiatt haszn8l nak il yen magaskP®zI8®gddan k°z°ss®gi

Bi atorb8gy &®Bt% haszn§lata 8§tlagosnak tekinthetS egy®b
de a vid®ki Magyarorsz8g fejletteb-bsrwWsrzoasjsen yeareh ®den i
tekinthetr®szmelny a ki sv8rosi helyi, heE®szhbeok akorbdeai
vitathatatlan fejleszt®si Aot &nkds8 habas 8&sy as zaszkosn®bgal ne t keit .

alacsonyabb, mint a benne rejlS potenci §l. 2019 -ta |
utas vol't egy nap), mi ndezt az- ®s| cosr-shb8 gih®@o il &t gk (v
k°zYt h8ls- zaatf ol yamat osan | eroml - vas?%ti szol g8l tat §s
anem k°zlekedi kdé v8lasz r®szben a m8r kor8bban is ott

bejelentett v8llalkoz8s p®l d8ul) de r ®#tjElbnkmegA 2019 - t
bi at or b8§8gyi 8% relat2v magas j®&rtl@kbzo%bweknd ®ki 98B hoebDkKkbAa!
grafikonban megjelenS ak®tf®l e6 ®s ahs§romf® e j &§r mU\
egy®rtel mU, ezek jelenthetik azt i sdeahzotgyi se g yh ougtya zpS&sl
egy h®ten bel ¢l m8s ®s m8s m-don megy menl&lBa waadgyiiss

p®l d8§ul Bubepestpras8lI|l §t
MOBILjcc i
e ISSIMUS 13
A I

e
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Kezvti forgalomsz8ml 8l §sok

31UTASES FORGALOMSZCEMLELESOK, HELYSZEMY R KERDES £ ER G e kormonei Mecom sont

. megi smer ®s ®r e .
A munk8ban a k°vetkezS adatfel v®telek t°rt®ntek:

_ Tov8bhbi h®t fontos csom-pontban a -8:e3@elki®© z %ctstyac g i°at

T Kezv%ti forgalnpomssdm- Hlodig ban , csom-ponti eiz@enl BelBe @t eslzlSanl §1 §s@hk, ®BF ci Ubel ®a BEri | i
T M:dv§|t@rs®senk a vas?t8llom§son a reggeli ®s a dBpyt %'rt?@%p{“é%r%@zsasrﬁt?é%ﬂ?nfotlthat§vs®1g®re®1sajtottunk a ¢cso
T Viabusz utassz8ml S8l 8sok megjelenS helyk?©°zi buszok ut asksezr§®kap &racks nEfsggaEyTeEelr ABE RS

A m®r®sek §tl|l-®gos amdnlgai napFodkmtnost adalin®@ke,k .hogy az SM1 °aduzt?®.tp8siryea ker ¢l t .

®ppen zajl- DbSv2t®se miatt a k°rny®k forgal mi 8§l | apota zavart volt, az aut-p8lya zavartat§8sa

miatt az 1. sz. fSw%wt forgal ma megnStt, amiforgglem i smert ar 8nyban ki hatott a biatorb8gyi

becsatlakoz8si | ehetSs®geire is, emellett a munkaMidSElztBksHsark @& Fals¥Egsd pim8monl e volt z8&rva az

. ] Sy 2 i 2 a
aut - p8hyd bSv2t ®se mlatj[, gy a P§ty fel Sl ®rkesz202%%§r®sz lbesebb 528§r§barkoj q)ltetntek rgq/4Q§aflom§son a Ko\
v8rosban, m8&sr ®s zt pedig aki m®gi s be®rkezett, s i ny ok ®rkezet Zot

vE8ltoz8sok jelentSsek, ugyanakkor aAnzagvylk@)pelshzaqmpqrﬁmJAWFadGa.rkleczlelthaertS§<I.s|z-§m|§§ﬁ|3@dsvoerk ®5kor8:30

m8jus el ej®n 8tadt 8§k, ennek forgal mi visszarAndezS] BaR8&8s8§t olnens zvBmitt§ Per@u B 30i zsg8l ni .

m®r ®sek helysz2neit a k°vetkezS §bra mutatja be. T Avasvtfr@s fledsz8Il | -k sz8&ml 8l §sa

T A vas%¥t 8l |l om§s n 8buszakra (yi&@bubz,;Kamay & r Go, sVzoelr§&znSd®s ¢s | §r a
l e ®s ferS§mBEI §ka

T Az aut - val ki ¢dnpgomkt §Ki®s as O k

1 Ki k®r dez®s a P+R ®s a K+®:30-Ba8@n8K°zk°t k°r ®breme k
megk®rdezt ¢ ®SB2EKHIRhBsRBRNSgl -t. A k°vetkezS h&rom k®rd:¢
T Melyik telep¢l ®sr Sl ®rkezett ?

1 Milyengyakran has z n 8higtr&d &pysivat §1t1 o m§ s

T H8ny utasa®PkRz®& a K+R Baszngl at sor 8n

BIATORBAGY

u\c /x

Vi abusz utassz8ml 8l §8sok

Az °nkorm8nyzat hat hat - s 188 (F20-&.RY®VvE@IL7.Mr AP a 8d t )
Vial, illetve §pr i I-@m @&I7500 k©° z°t t23-8® BHR:75MBW0Ds k°Via2 jt8r at on

\\\ 1.5z &Gt

12 &t \. Hideste ut assz8ml 81 §s®s °frel®@nz8lal 1l meg8l |l -nk®ntki k®PEhe ERE®E & h
\ vasutdliomds
modvdaltdsi mérések és
kikérdezesek 2x2 dra A fel mBr®sek eredm®nyei be®p¢ltek a megfelelS fejezef
be.
Az °nkorm8nyzatt - | bek®rt ¢k a |l ak-k k°zl eked®ssel k a

fejezetekben jelennek meg.

";’0'3".‘—153'!;4.(55
P
y ""'Qf%"L:ss:Mus
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Bi atorb8gy K°zl eke

320NLI NE KERDS$SCV 3% 1%

3%
A v8roslak-k v®l em®ny®nek megi smer ®se ®rdek®ben or " t \
Partimap honlapj8n volt kit°lthetS online 2026. mi 21% 1 i nkj ®t
az °nkor m8nyzat megosztOnt tfaela, | 8t @h par bnkefgy °esl se@qt n
fel ¢l eteken, valamint a Mobilissimus Facebook ol da 38% 1 Jyi
felnStt | akossHSgom @®®| 6 ®Vah®t al att 646 AMnta@my e s
reprezentat 2 v laa kboisast8grrbag8 gsyeem ®| et kor, sem nem teki 5
hogy fAél eg ol yanok t°ltott ®kK ki, aki k a mi ndeni ®18-29 = 30-39 = 40-49 = 50-64 m 65+ } sl (0@ ydeysgd dzZARaRYFR] GND 9
®r dekl Sdnek a V8rosi k°zl eked®s irg8nt, ez®rt R. _ - ... B S a - g ey e e ey
v®l em®ny ¢ ket . 4, 8bra: A minta megoszl|l §8s5 8bra: A minta megoszl 8§
. . . . . (N=646) ) szerint % (N=646)
A k®rdSzv n®gy fSbb r®szbSl 8llt: az el sfHemogkliamik2v8&8ncsiak voltunk n®h8ny szocio
t ®nyezSre, ezt k°venanSeédrel yBk ®drakeosts@@mgk k°zIl eked®si szok8saira, a harmadik
bl okkban a k°zl eked®ssel kapcsol at os probl®e$§kat ®s javasl|l atokat t 8rtuk fel t ®r k ®p
megj el esregi?@ss ®g®vel , az utols- blokkban pedig a ko 2BSbdPos slellskZalpcSlofned @rgnPirephpdk ke majdnem harmada (
el ®gedett s®gre voltunk k2v§ncshOakperA:kemozbeth,dgyklat°m(®9rycésr1§'\@/glyaaed1y ®] nek egy¢,tt, ezt k°vetik a kettsS,-hSrom
sajnos nem tudott minden k°zl eked®ssel kapcsolatos 2%%%Ie re'knldteso] 6| g ?( I%Ié (()@Ir e@yk%dn"nyebEbZ ut - bbi
®rthet Ss®g kedv®®rt az eredet]| k®td®bekatk®zd6¥emlzé%:b i;ke?(?:&ﬁgfé% gék;@;r;d':saévseﬁt. g¥gss§zgess®g ®be a mintS8ban
a mel |l ®kl et ben ol vashat -
321A MI NTA JELLEMZSI
A k®rdS2vet®sB@6l 1 ®rf 9 l6tant treenkivgl aszoltak erre a
kovetkezS 8&br&kon | 8§tszi k, lsriekgesrze Ilt2 tminnde gy il ke gkt & rbe
49 @®v kozotti korcsoportb:|I t°|t°tt®|§ ki a k®rdS§¢& w00 o
|l egi dSEebbszt8( Yo 13 %) . Ez feltehet Sen a facebo ’
°sszef¢gg.
A gazdasg8gi aktivitg8§st meghiantSr®za (8bPh3®PaktR vV, 5 n0 32 SFalétten =1 | NXIepST2ayhiSy @F32 Fyylt 1008y

i nakdgy e gy ®b st 8t uszw®@BEB¢lea®zal ®k tanul - ®s nyugd?2ij
6. 8bra: H8nyan ®l nek egy h8ztart8sban? % (N=6

AT. §Hrkha! A hivatkoz§8si dztomutatiisbenemogwnl @&gpnah8ztart8shb
ki skor.’Alvwamagyobb ar8§kytz8(3b&wy #@aelnSttekbk®BpvEselik,s
negy ebd®26%) egy gyer me kK van, 23bas kK82 4IS®K®S 1 Danshz8& zoarl ®&kasg y
t°bb.

1A k®rdS2v nem tartal mazott semmilyen szen-in@ve-—k—@-k—d—-@-sth«b.gy l ehet Svyv® tette¢k, hogy 16

kit°pPss@®kSi enged®ly n®l k¢l . MOB“—[SS[MUS

S0,
AT

15
——




Biatorb8gy K°zIleked®si

Koncepc

A

szem®|l yg®pj §r mUv el®srzd red elsle db®tne ¢ zst grke,g ®s

az al 8bbi a

T Av8l aszad-k harmad8nak (33%) van egy szem®l|l yg®p]
®s 14 sz8§zal ®nak .lEEBremsyvafgygg °dbh8ztart8s nagy
nagyobb a hg&ztart §s, ann§gl val -sz2nUbb, hogy
hg8ztart,8sban

T Avs8l aszad-k harmad8nak (33%) van hozz8&8f ®r ®se ¢ ®c
m8&sodi k vagy harmadi k aut -,

f Az aut- meghajtg&8&ss8t illetSen 74 sz8zal ®nak van

2% d2zeles aut -t (is) tart otthon, 17 sz8zal ®knak
sz8zal ®knak el ektromos (is). Enn®l a k®r d®sn®l
megy =] Sl @Kl NRiA/STE O mFAGD&c 1 A&] 2 N nem tudjuk, hogy pontosan az ©°sszes aut-b-1 h8ny
tudjuk, hogy 10 sz8zal ®knak csak el ektromos ®s/vagy hil
7. §bra: Kiskor¥ak szg§ma a h§Sztart§sban, %a(NZ3846d,ad.- k 23 sz8zal ®k&nak nincsen semmilyen mikro
van ®s 35 sz8§zal ® nak kettS vagy ann8l t°bb. Min®l t°©°
ami kromobilit8si eszk?©¢z.
Megosz| §8sok ®gly®besd@snpontj 8b-1 relev8&ns t®nyezSk ment ®n
R8k®rdezt ¢nk ailyenak °izsl, e kheodg®ys kel resrecke1zPekznek a v8laszad-k. A minta
96 sz8zal ®ka rendel kezik szem®l yg®pj 8rmUvel, 74 sz8zal ®ka ker®p8rral ®s minden negyedi knek
van otthon rollere. Az elektromos meghajt8s®%» mikromobilit§8si eszk®z°k m®g nem ol yan
el terjedtek, de az®rtpaaoBnylsa ntrallerBIeakee rkekpBE® ) , il 1l etve
motorja 13 sz8zal ®knak van.
100% 96%
90%
80% 74%
70%
60%
50%
40%
30% 25%
0,
iz;‘: 13% 11% 0% .
0
HE B m =
{TSYSt &3S NMENBY H NRoler Motor E-roller 91l SNB | LEgydsem
8. 8bra: Mely k°zleked®si eszk°z°kkel rendelkezik? (T°bb v8lasz is |l ehets®ges), % (N=646)
L€ MOBIL ss1mMUs

e




Bi atorb8gy K°zl eke

322K¥ZLEKEDESI SZOKé SOK 1T Az aut-t ritk8bban haszn8l -k k°z°ttana@kmhb ar §n:
f®rfiak

Ha a mindennapos utazg8sokat nN®zz¢s¢Rbbakk ot @z v&@8ltasz&sl - ko hieh &1 : )
(58%) jel°lte be ezt a k°zleked®si m-dot sofSrk®nt ®BsMign@lzspapprb Pan@wdar tSesnrl ¢ §Fado szt UpPgy Mmooy az
§tfed®sdnk2vel a vElaszad-k 12 sz§zal ®a vonatozi k azhagzn®lijgshaz , aws: t115af,37k®mk G3aPogdl fSs h&ztart§

A tobbi k°zI|l ak&d®ai j mv@ls§bkiagdebb minta eg®sz®ben tal 8§l hat- 58 sz8§8zal ®k8hoz k®pest)
100% T Avasutata | egfi atalabb koroszt8&ly haszn8lja j-val nag
9% de m®g heti szminhena (26AM)ai eghResszzRrmEInjsaNtdm&4p i 1 6 %

0% 18% 18% 21% . .
31% haszng8l ja het).i n®h8nyszor
80% 43% .
L% 52% 5700 f AViaBuszta nSk egy kicsivel nagyobb ar8&nyban hasznglj
L7, (o
60% o 76% 78% _ '
25% 87% 0601 T Aker ®kpoEeset ®ben a f&ukKikkasittabasl 8tlag f°olott a
0
iletvea40-49 ®v k°z°ttieket.
24%
58% T Az utask®nt aut-z-kn§g§l nem tal 88l tunk ©°sszef ¢ gg®se!
19%
20% . ! 14% ot 11% T A ker®kps8rr-1 el | ehet mondani, hogy hi8ba van a
6% [ 4% ° na on kis r®sze haszn8lja napi szinten, de m® h
0% " 7% M EA 3% ; 2% 9y : P J
RS X N \ < NS O\ < < X i i ; i
\%é\o 40‘\% o 4}@ Q}Q@ &04 o ‘(:(\Q}A @ée @0&0 %O\\e eé¢® Ahho;, h.og.y K i c.seterrm®lay¢,d<lbbzelnekrreoti®sk| haszn§l at§.t ®s
&° %,\& N S KL & S oo kombin8ci -it, kiv8lasztottuk a n®gy | eggyakoribb I
X 2 A
v & & S@a\ ker ®kp8&roz§&s, vas¥Wt ®s gyalogl §s) (Hisbaelz ek bhSil v d t&kt or zehsoi.
o
& &‘o?} nem tal 3l ha&Athogy kor 8bban 2rtuk, mi vel az utask®nt a
v vannak a sof Srk®nt aut -z -kkal, ez ®rt ezt a kateg-ri 8t
mMindennap m1 S Sy (S y Saityzeailia NIy Saw Aylela 1 rzoih Ahhoz, hogy ne legyen t% sok csoport, ©°9sszevontuk
k°zl eked®st, illetve a hetente n®h8ny haszn8l ati gy

9. 8bra: K°zleked®si szokS8sok gyakoris8g szepibnt.,  » {N=684%)ppi ne®egy csoportot: 46 elskarszkklo@K ekkenbRish § |

m- ddalvonatozi k, gyal ogol ®s /3Vvia gyz Skeearl @®ikp BB naskiz I8 watl -®XKi

kombi n&l jia tafvdemstga8ritthat - k°zl|l eked®si m- dokat (vas¥t,

Ahett n®h8nyszor khabek8dO®sia m apdkmtta haszn§IAtakmér egygggzgp@knﬁ]gghogy kozlekedi k (utask®Etz aeth8zi kazthegley
kicsit sz2nesebb a k®p: az aut-s k°zlekedSk tov8bbHrgy sae)sI°PISad °bbs®Yghbeni yanmekyvgyae (83%) . aut -val k

de a v8laszad-k 41 sz8zal ®a gyal ogol legal 8bb hed@emgmwydLdbszr, 28 sz8zal ®ka vonatozik, 20

sz8zal ®k ker ®kps8rozi k, 14 sz§za|®kj§aaZE|§tJa®sa19’o|s§r§tzuaslz@khealyk°z ,

ViaBuszt Fo 0s kiemel™ni, hogy ezek a csoportok kiz8&8r-lag a nge
ezen k2vgl a legt°P°bben m8s k°zl e lmik ®emijelermekdmedk a t i s h

Ha egy®ni szinten vizsg§l -dunk, akkor leolvashat - €Z®KeB8,8Z2;8Ppp8%KEBBHi el emz®seink is meger Ss2tik),

hogy sokan sokf ®l e m-don k°zl ekednek, de t°bbs®gben azok vannak, akik napi szinten aut -t

vezetnek ( ®s aut - ban Il nRk avtsk®dmPElyebdbien megvizsg8lva azt
tal 8l tuk, hogy

T A napi aut - has Zegfigthlabtk (18a-2 9) ®s |l egi dSsebb (65 ®v feletti)
korcsoportokban vannak | egki s ell®b ®areSreykb akn® zj°dlte nn a®sy od b4 0
ar8nyban,

o e
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Biatorb8gy K°zIleked®si Koncepc

Egyéb médon 100%
kézlekedik

(49%)

a @ o
Autct vezet Csak autét vezet (37%) 90%

80%
70%
60%

0,
Auté mellett fenntarthato 50%

modokat is hasznal (46%) 40%

(2 ()

Vonatozik / kerékparozik

/ gyalogol Kerékparozik 20%
(13%)

30%

10%

0%

Gyalogol Napivagy heti néhanyszor megtett
utazasok megoszlasa a négy leggyakoribb
kézlekedési mod szerint

10 8§WbKral:eked®si m-dok haszn8l ata | egal 8bb heti n®hg8ny

I b
26%

24%
24%

I dziis @S1 Siall1S yr idzi sF Siyly U6k bNIHKBNGIS | Y IR2ZNE  S3& A1 1 S ftelies minta
FSyyidl NIKLF (s 11 7TfS]TSRA]se®&N=28SY
YsR2{1+FdG A& KFalyt ®STSd ldzisid o6brlyco

(N=296)

mmindennap mMKSG Sy (S vy Smkil yoR iz NIy SeiRy| &id | aesdlis/

alkﬁlro%pﬂiraf &, %/-Négh!éf haszng8l ati gyakorisg8ga

Megn®zt ¢k m8s k°z|l eked®si m-dok haszn8kaw8t - tssk? BSrFrk®atdSi profilok szerint:

egy 8l tal &§n nem fagygn&l -fkel sorol t ak k©°zg¢l (vas¥t, Opypad|0 09z Kkeory®ke Pk8erz)i k‘?g}hiokg‘yelva?l‘hfé‘k, akik ink§bb
kezl ekedn

utaz-klmagyobb ar8nyban haszn8l | 8k . AViaBuwitdntal gWbhbi prﬁl@éﬁéillé‘(lgcesjn\ea(gy egy®b fenntarthat- m-don
| 8t hat - gyakori sg8ggal haszn8l g &k aazkod<|°hadz§z§8t§llcasg§0k{%ﬂm faz §tf.ed®s
a

nagyobb ar&nyban, akik kombing§l(d& Sk fweamr ak tkiageb s
mi nt §bAki)k csak aut-znak, Sk sokkal ki sebb es®l | yel

m8s m-dokkal kombin8l -k pedig k°r¢l bel ¢l ugyanakkor a

eg®sze.
# AL
s ’}’j__{{é{}:ssrmus

Pplkeart

veszi k ig®nybe a ViaBuszt, az aut-z§8st

ar8nyban teszik ezt, mi nt a mint a

kezlekedS$S



Bi atorb8gy K°zl eke

A k°zl eked®si m-dok szerinti profilokat megvizsg8ltuk] kRkbrenadmpd rktean k®nkaerm@®k @dar radd8gbyboib be | a ®E g blprt k®pvVi s
tal 8l tuk: autvezetmMBst k°z|l eked®wiegmed @k aitaopartivad (51% versus

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Tov8bbi ©°sszef¢gg®sek: t°pbhb

18-29 (N=58) 30-39 (N=145) 40-49 (N=246) 50-64 (N=176) 65+ (N=21) Teljes minta W21 2y KAEYSNI B 1@ 31 Gt Al

ml dziis ST SG! 1Syl FSyyiulNIKmO&lF YsRazfisliaAra KFEalytt obludg 93sal asaNdIer AyiSimreye TSt1S5NBasas
mFSYyyal NIKFGs YsR2y 11 17tSwSR&1 BhiI MBSYS@ERBUSt dASY obrl

46%).
Mind a ker ®kiprBd a szemBbyg®pRo®si teh§t val amel yest

6% 9 9 4% k¢zl eked®si m-d kiv8laszt8s8t, a v8laszad-k nem csak
. aut -jukat, hanem haszn8lj 8k is.
29%
. St & N 83%
Munkahely maximum 1 home office-szdlll N 44%
DESNY¥S] AyGsSiYSyeoS {NaSNB:iSIOOINNOENNRISEE 2296 92 Rt 01 = Aal2t
adzy1+rKSte& w g 3¢ (NIONEENS 22% FA OSntal |t
al 3t yOosSt g NESIHNENSI 2%
{LR”NIGS@s1Syeasasz NEONERNBKa (SOsS]Syeas3
{T2¢3ttardta A3SyeoSosS(NSHESE 9392 RNY al = | dzis &l SNBE! ad

Iskola, egyetem [l 7%

122 8bra: K°zleked®si m-d szerinti csoportok ko 93e ga%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

A legfiatalabb korcsoportban kevesebben vannak a c¢csak aut -
versus 37%), mi nt a mi nt an®tgl agbbabn ,mi nt k®@emzaomasan8ynak
egy 8l tal thanemnum8s k°zl| eked®kdomimi- A% eksus 13%).

A30-39 ®s4940ves koroszt§lyok hmagnGthmsarsexeaedi Utaz8§si c®lokat illetSen azt |8tjuk, hogy a bevs
m- dokiag az aut vet6BO®®smUMever sB9 ®B)s, koe cAPPY ¢ °de bejel°lte ezt a lehetSs®ge, ezt k°veti a m
ki sebb ar§nyban haszn8§lja kiz§r- |49 @wze 2 ukoro¥22®h Whed iy sMhhkadVv ®gz§gy napj ai nak s z@navkleggyagoribbat ) 73 s
pedig kisebb ar&nyban k°zlekedik aut- n®l k¢l IYER)MEL M ®LMCRYPEs KG S W s tl 4209 o) |

Az50-6 4 ®ve&<eekdben nagyobb ars&nyban k®pviseltethikCSdalguR®&!tY &P brea 8 s A . BZ @l 8bbi meg8llap2t8§sokat tuc
kezlekedSk (51% versus 37%as@n§jnaklzhekeadPRsbbanBevs§ssaominmitast!| agnsg| kiSsremabk am BInykb ah40%) ®s a n

8§bran MBI Yyek)b-1 utazik | egal 8bb hetente egyszer? ( ma:

m- dokaz aut - veze {(3®% \ensus k62%Y. ¢ | (77%),

A65 ®ven kKei@beémrkj- -val kmsebh® alzekad®si m-ddal Vel B®bnt®bb kiskor? van a h8ztart§sban, ann8l val

haszn®b-& csak aut-val j&r-k ar8nya, de ebben a koerloksfst%kl"yt%oyza!%rm%lb@ton'Q%@%@@HVBQOSZI§s”§| nem volt
PN o o

vannak, ez®rt nem szabad messzemenS k°vetkeztet ®s 8R&t ®Sed PAdi ak k°z°tt e tekintetben,

T Amunkahelyi ibdjegrS®ma aRv3k°z°ttiekn®l gyakoribhb
nap enged®l yezett home®Ro0fk?zettimélign @lz & O0Oma:
Af ®r fiak nagyobbhsan8§hphkrnim8@&ed®siazam:-awtk-aktez et ®s e n nap home office a gyakoribb.

t Yal

K¢ e k k°zl eked® k kat : k ®
Mi n ®| stz°etnb®| y g ®pvkeonc svigjilaaki nek, ann8l nagyobb es®||@/e[’neg¥|azos§§! u{- IZ © eo S 520 .§slo a mejg '
pen eI I k a r gell k°zl eked®si it vonal ai kat .

(41% versus 34%).
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~/ /| Nyilvanos kérd&iv szerint hasznalt utvonalak htérképe

.| Kerddiv szerint hasznalt Gtvonal

sok jelolés
/
f

kevés jeloles

————— @25 Biatorbagy kbzlekedési kancepcid
MOBIL ;. Mobilissimus 2026
o 1SSIMUS

Alaptérkép:© OpenStreetMap kbzremikaddk

N

14. 8bran M®I yek)b- | utazik |l egal 8bb hetente egyszer? (maximum h8rom v8lasz), % (N=646)

A t®rk®pen hangsw% yosan kirajzol -dik a v8ros k°zleked®si fStengel y®t meghat8§roz- Szabads§gg

4t00r sz 8g Yt Yatvonal, erre az Ytaon&lbnao®r Merxental a mPgl al ®sek a9 0 %

Gy°rgydlsts fS%Wt s, mely aensel Yutet @ , Kblokgyjm&s8isil | ehet Ss®g, a

vas %t 81l om8s | egfontosabb k°z%Wti megk®°zel2t®se is. A t® k®pen hangs%% yosan jelenik meg a Szily
K8l m§mMF®t sSps8§tyi it Yt voatal ®d ma kKia SFzdkdSpAsgtyiannak | ez&r §sa miatt nem

jel°olt®k, val -sz2nUleg ett Sl m®g fontos YWtvonal). A telepe¢l ®sr S val - t°bhbi kKijutgsi st vonalr a
(Herceghal om, Etyek, S-sk¥t fel ®) kev®s jel°]l ®s ®rkezett. A t®rk®pen megjelenik m®g a FS t ®r
kerny®ke (Baubesa, GBbDET i ut c a, J-zsef Attila utca), il l etve a Ritsmann | skola mell etti

utcahsg8l -zat, ezeket wval-sz2nUleg a k°zlekedSk jelentSs r®sze a torl-d8sok elkerg¢l ®s®nek

®r dek®ben haszng8lja.

Az online k®rdS2v is rgvil&gg2t, hogy-eBi atSout b gy Budapkesgnagyobb ig®ny az 1
fel® wval - kijut gs, amely jelenleg nem mUke°dik j -1, ez a probl ®ma pedi g a teljes V8ros
k°zl eked®s®t meghat8rozza.
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323VASETI K¥ZLEKEDES £S A VASETC¢LLOME som%

0
45% 44%

A vonatt al kozlekedSket megk®rdeztglasutathagy S§imas yek: .
kevetkezS 8bra mutatija. J-tamthnﬁaheb/zg,ikekmennlelwgnyttal@?%),egt°t40/°

a m8sodik |l eggyakoribb %ti c® a mag8nc®l Y% ¢gyint (3%

illetve szabadi dSs tev®kenys®g (31%). Ittt ®r demes 30%
otthoni munkav®gz®st enge delby eenSelemiazi, haphneiddgnedp | el ° 25%
vonattal j 8r be (ezt al 8t8masztj8k az adat ok, hi s

0,
ennyien, hogy vonatoznak napi szinten vagy ak§gr h 2%
15%

10%

30%
< L A 9% 8%
al 3t yOSt § NERNyNESHESEI— 41%
o - . L l . 3% 3% 2%
LJ2 NI G S Syeéasis: JmuumRmRIEtNSISuSyme
{ usSgsiSyeas 31% 0% [ | ] |

Munkahely maximum 1 home office-szlilll . 24% I dziis @I £t Gyalog l dziis @I £ VidBusszal YSNB| L} NMREt yylofaeSo Ys
adzy 1 KSte& w @I 38 (NECOEESNSEERERRND 303 | |

5%

16. 8bvMid:yen k°zl eked®si eszk©°zzel megy ki | eggyakrabban
w21 2YykAaYS N s 19%
. N PR A Avia e x A Arra is r8k®rdezt¢nk, hogy mennyire szimmetrikusak a
93Sal asSaNIeAr Ay ISHESHESENS SNBasas : . .
¥ ~$ y 1% 3 hogy a vs8§laszad:-k 70 hmza§zd|®®PKk davomatad 2iak megy el Bi a
{rz2t3ttal ot aESYSsI®oSuSt S t°bbiekn®l nem ennyire egy®rtel mU: RAvisz&zaagl @ snzedmw ¢
Iskola, egyetem I 10% vonattal ®r k evziisksza, de nem Mmentdl®t®xe ny |s 2a&zall®kra egyi k 81 |

. SOt a N 8%
93& Juoml 4%
DE&SN¥YS] AydsSi vyEyYeoS | NaSNBaS

=l b g2yt ddrt YS3esy St
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% el gl 1l Yraall o
sl b @2yEGdrt A
|.

FStGSGt SyNt
={21al 2N @2yl Galt 21 @1
g3e yvS3esy Sto

15, 8s§bvid:yen c®idokn&klajla a vasutat? Jel©°lje be a h8ron

Arra is k2v8ncsiak vjoulttnuankk ,e | h oag ybai haot gogréhh8sglylicank8 s r a .

8bra mutatj a, hogy a v8laszad-k kevesebb mint fel Egyik sem
aut -j 8t (P+R), t @awu§iasak ®n ts z@8rzkael z& kk (K+R), 8§ md gwS8Blsa az ad
majdnem a harmada (30%) gyalogol ®s csakr 8 o= AG®lal
vas¥t 8l 1 om8si reggel.i cs¥csidei fel mdr ®sek ett S
mutattak
Korcsoportos bont8sban azt talltuk, hogy min®lI idSsebb1}{al§w<e&:yilgnléﬁlé‘zll”ggggolbebgjaeq?Q%Jogalbnb j¥§,:e az al §bbia
aut -val (P+R) a vas¥%t8llom8sra, a gyalogl 8sn8l ford2tott a tendenci a.
————— AL
I::‘__QE,,!‘LISSIMUS 21
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A k°vetkezS 8§bra azt mutatja W&l adhoada Ki/oasSyl d o nj§wstrn 4k m@lz@adi k k®r d®s arra vonatkozott, hogy hogyan viszi
Visszafel ® m8r j-val t°bben gyalogolnak (43%) ®s s$Shkkal jt-°lbblektegzk®isczmedpadat aval vaK+Re.gyldadgidleusvi aBuss z
m- don, aki otthagyja az aut-t a vas¥%t 8l 1l om8son (PgRa| o@mz memmelk iks?2 snergSyvenllaz@EEHad ®oslz8k@p ®&kn ,vomiav e¢lal t ° bbf

vi heti k a gyermekeket ®s ezt m-djuk is volt jel©°lni a
50% 0
45% az sszeg.

45% 43%
40% 80% 9

0 2005 67%
35% 60%
30% 50%
25% 40%

’ 30% 20%
20% 9 ’ 18% 14%

0 16% 20% I C 1% 9% 9% 606

10% I . 2 3% 3% 3%

15%

’ 10% 0% . . . [ | _— —_— —_—
10% 9 . : .

° 5% 7% & 2 & & S e e @ & S &
5% N > & L ¥ & N @ N oS <

- . c;.o’b S 2 Qf‘o N O%Q/ \\9‘7 . \(\’b Q° < O\Eo ’b\Q/
0% o 0*?}0 (5\7} E < *oéo "o\“o\ \{_Q"Sé
. . . . ~ > . 4% p
l dziil s B £t bGyalog ! dzii s O t Y WiaBusszal YSNB] L} NNERE VY § P \@@* & éq,* &
Q/{,;\\/E .A’b\‘
N ()
18 8§bArma:kor vonattal j°n vissza Biatorb8gyra, hogyan Z&’J{’ &
N
&
v
. . , 200 8bra@ayakegbban milyen j8r mUvel me gy / me n)n?e kMai xni t n®zmm @hn8yrbnea ta
3.2.4 GYERMEKEKI NT £ ZMESNZYBLEL CT ¢ SA {elol hett % (N=397)

A k®rdS2vben k¢l°onos fontoss8§got szentelte¢gnk a gyeSf meﬁ(oed(y ihngtnq,znk@lnsykboerl/sizﬁalnl 24 §hs§§zntaakr't§Es|béasnz—é)rraemzty;df§qlyai
megk®rdezt ¢k, hogy mely teIepg,l®s(ek®srenejv§erln®ski/asvz§|yaé5§{rheok_ekk kookrt§avta§15i®s nem®vel pedig nem ®rdemes °ssze

int®2m®@®nybe. A k°vetkezsS Sbra§woribdlgepozimemsyhbges kK, | ROV Qhen 5 gyermeket (lehet a testv®rze Iviajgey, eagkyi hkSizttoal rttos
gyer mekei ket (77 %), ezt k°ovet.i Budapest Mipweslt it °®sb budai ol dal a) , maj d Buda®°rs.

k¢l onbeozS telep¢l ®sre is j8&rhatnak egy h8ztart8&8son bel ¢l ®' S gyermekek, ez®rt az °sszeg nem 100
sz8zal ®kot ad ki

A G2 N 77%
Pesti oldal I 9%
. dzRI S EESEOEEE 9%

. dzR | | NG 8%
MM | Sanamms %

9 Je g 5%

Etyek Il 2%
¢ NI | ommt2sey G
HH O | SINDKE S

tt Ol 1%

Herceghalom 0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

19. 8§bvMed:yi k telep¢l ®sre j8r(nak) kiskor¥% gyereke(i) int®zm®nybe? N=397
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325K ZLEKEDESFEJLESZTESI PROBLE£ M¢K
FT mmSa gaNI Ol ts

A vs8laszad- - kat arr a k®rt ¢k, hogy tegy ®k sor ba
javaslatokat. Minden v § | a s z28 gonttal rendelkez ett, amit a 7 probl ®mal/ j boghagattt2yt aa
oszthatott el 1 -7 pontot adva azoknak (voltak, akik 7 -n ®| t°bb pont ot ad KSt
probl ®m8kra/javasl atokr a, mel yet nagyon s% yosnak
0-8t m8s probl ®m8kr akamntadsd as on&kzal ®k 8§t teszi k ki). KSE a4
8br 8kon talglhat- 8tlagok. Mindk®t 8bra j-1 mutat
aut - s/ k°zVt i probl ®m8k/ fejleszt ®sek ®roiektl i k2 zdek KSt aa
m-d: a vas¥%t 8l 1l om8s m-dv§8lt8si fejlesmit®sep®esbh®ma
a probl ®m8kngl a harmadi k ism®t egy aut-s t®ma (alLlFN2fisKStes]
addig a javasl atokngl a Vi aBtudtzls dfgejsl elEazlt y@gte @bk k@Ph & o
sorrend ®s m8s ar 8§ny, mi nt a hasznglt k°zl eked® dzti O 1
hangs¥% yosabb.

- NB33sStA G2NIs Rt a2l RSNz v 2 22. 8§br a:

Fogragaa 111 ¢ SEESRSEINSINENNNENN 5.0

k°ez|l eked®si

F al2yvyal SR2a (St SLINE SasS NN EZNEEEEEL 2,1 G621 Nk | dzii 5

vagyis min®lI gyakrabban
bOKSteA odzaal bt (NSNS S Y | probl ®m§t/javaslatot.

ker ®kp8&8r h8tlorzsad g obsisz8

FOUSNBULY NB A K INSESEMNEG (23 Y| A ker®kpSrozik, az
®rt ®k .

11T 4SNNE S i 2.0
F3elt232a + i1 STSESHENEME SYH A
0,0 1,0 2,0 30 40 5,0 6,0 7,0 8,0

21. 8§ bKrPaz:l eked®si probl ®m8k fontoss8gi sorrendje (N=646)

MOBIL sgiMUS
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probl ®m§t

m- dohagyr&klrjadlbanaz

S 8§tlaguk

csak

4,0

Kozl eked®sfejleszt ®si

®s

odal al 2 { SNEGGEGGEGEEISIENNSENNNSEN 4,0
1 SNB {1 L} NG ESSIeNS s =5

1 SNB 1LY NKY €51 s 84 (6 siSt S
S LING $ & SNt 3oLz y 421 vt f
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A k°vetkezS 8br&n a helyi buszk°zlkeBeth@ssé&l kapcsdMeggk®s de®@lt ¢ k®nayzeok at , akbuszhajsgngbgigk ma ¥olv®hem®ny¢k
er ed m®n ykikb aal A hivatkoz8si .f8bmrr8&s | Berhat ala&l haddta- .a na

o ink8bb j- v8laszokat egy¢idttesen n®zz¢ik, akkor a k°z
YiltoAaldzyat3 t 10% = o tisztas8ga (82%) a jegyek ®s b®rletek §ra (79%) ®s az:
Wi NI A£G S Vet LRl mind a menetrendi t Seor nf§7c2i%)k ak a pioltite pozit2v ®rt®ke
1 . 0S o el ° al kal mazkod8sa ®s a j8ratok pontoss8e¢ad%)s an2tg® lab g g a
) . sUr Us®ge 52 % ®s kifejezetten a m8s j8ratokhoz val
wiNg G20 L2y G S 2 ge (52%) : Ss 18
pdradtestaiardt a [NENEESSINSTSIBINENR022900 12%
aSySUNByRA Ay T2N¥it O BCLE 349 15% wS38S1s 06SNI
LyRdz +aA ARUL FELEEYET ] 2R & RSN SRaNST R 92KS | viToald2yaia b
jardtrieitazt v AE K RONEs " 30% BOYSUNSYRA AVEERNT oA
) padradtestz2idrat a  IEETESSINSHNT 22760 6%
Wt NI 2 18%
W N E@S1 + €€ L2 G TS 6656 3%
% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% Ny y ; } . . 1.
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% LyRdz + 84 ARI]L FELFEYIT | 2@bad L | x s o _ éldSSI
N - 8% 48% P2 Rl SRS 4
my | Je2WAESt OBA Rl 00 »NByDrarbssz (N=145)
Wt N G211 LRy ( ey e s27s i 10%
23. 8bra: K®rje¢k, ®rt®kelje az al 8bbiakat a helyi at AL Gt 12Ttaz] Yt & 18%
Ha az ink8bb j- ®s nagyon j- v8laszokat vesszg¢k f Wi NI G211 a AN s 1%

®s 97%) pozit2zvan 2t ®|valammeg p8kMmbbbekt Ehs8pgpot §t ®s

. . . . . _ 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
kicsivel ki sebb, de m®&g mindig sz®l es k°rU az egy:

( 84 %), de itt m&r a nagyon | - v8l aszok kisebbs my | 382WAEE+ 0BAREY 00 »NBybrirdssz

ut ast8j ®koztat88§ssaln aelt®dgeddsWwWg (Me@%)v,a de (i tt is az 1T NKSUD | - VS8SI asSZ0OK vannack

t°bbs®gben, a menetrendi inform8ci- -k el ® hetSs®g®vel kapcs4el &tkRan ¢kj srotm®kemBe azag@y dbbi akat a Vol §nnal k.
megosztotts8§g, de m®g mindig a t°bbs®g (53%) el ®gedett. Az indul 8§si idSk alkalmazkod§s§t, a

csatl akoz&s sklatUs@®sgyet m8r a t°bbs®g negat2vnak 2t ®I i

A ViaBuszt gyakrabban vagy ritk8bban haszn8l -k k°z°tt nem voltak jelentSs elt®r®sek az
el ®gedett s®g tekintet®ben, de ittt i s hozz§8 kel tenni, hogy a mint8ban nagyon kevesen
haszn8lj 8k napi szinten.
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A ker ®kps8roz8g8ssal kapcsol at ban ot 811 2t 8s volt, amel yr Sl k®r dezt ¢k azokat , aki k szokt ak
ker ®kp8rozni . Az al 8bbi 8bra mutatja be az eredm®nyeket: a ker®kp8grutak minSs®ge az
egyetlen, amivel a t°bbs®g (68%) el ®gedekt tt,° bbbSr®gibtetn i s az aink8bb j -6 v8laszok volta

szemben a anagwyenajz-val 6dgaz, hogy a v8rosban nagyon kev®s a ker ®kps8r¥%t ®s azok is

az ut - -bbi ®vekbehA KRopro®ke&nhs8l - zat v Strfetesfoen ek 2aw¢8lniy btaenl j e s s ®g ®

2t ®lt ®k nAegg a v8roson bel ¢l m8&§r a t°bbs®g nagyon el ®gedetlen: 81 sz8zal ®k ¥gy v®l i, hogy

ez ink&bb vagy nagyon rossz. A ker®kps8rtsg8rol - -kkal ®s az 8tvezet ®sekkel szint®n a t°bbs®g
el ®gedetl en (82% ®s 83% tal8lja ink8bb vagy nagyon rossznak).

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

10%

24%
33% 34%
12% I I I

Y SNB | LI* NHzi I 1Y SYNB/|! L3 SNEKSH fYSSINGS LA NKF YSINIS ) LA NIivt SN 5L Nz | ]
iSt2Saasas (ISt @2SNBMBAW Sly y@IANBASY S| Yy It &1 PHS
1 NONT 0S8t Nt AL G2NDt 3e2wS3a2t Rt Al

my | 38 2WAESt 0BA Rt 00 mNBydrrbssz

25, 8§bKrear:;j ¢k, ®rt®kelje az al 8bbiakat a hel yi ker ®kp8roz8s infrastrukt¥r 8j §val kapcsol atban!
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329SZABADSZAVAS VELASZOK: PROBLEMCEK £ - 0 10 20 30 40 50 60
& a o : OaArftlLINGtA
A k®rdS2zv v®g®n a v8laszad-knak | ehet Ss®g¢k volt & @ szmng ) 27
javasl ataikr-1 szabadszavas form8ban is 2rni - U2 NI SHRE— 22
- < LI NJ 2ft a o Jmismossteteismt 10y 0
287 S jelezte az ®szrev®teleit ®&s mivel egy em = ) 1 a0 o Vo |
/ . . . . y
®szrev®telt sz&moltunk °ssze. Ezeket az al §bbiak — 0UdNDs 0 11 NF2 EE—— 1] 45354
0 Ko 2 Yt AUt § . LI NJ 2+ a oy mysdmmSems 36 KSt &0
Z /a4l u - Z A x A . A P a
T koz°ss®gi k°zIleked®s 0 MTSANBE 1 A2 dzinmmmmynsk $4 4 S3S
1 ker ®kps8&ros k°zleked®s Qg St 1SNNE! nSsSmgmmN 415 & S
T gyalogos k°zI|l eked®s :z; Al . dzal TeScHsSeeininSEeSEE—— 51
T kezleked®s 8ltal§ban — £20 1y ¥ Oeumiuniminstem— 28
. g @
T egy®b (term®szetv®del em, zajszennyez®s) ;ﬁ LyiSNy 2@ ] 19
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B Kozat/autdzas W Kozosségikozlekedés M Kerékparos kozlekedés

B Gyalogos kozlekedés B Vegyes kozlekedés

Kozut/autdzas Kozosségi kozlekedés Kerékparos kozlekedés Vegyes kozlekedés

: . Karbantartas
forgalomcesillapitas | torlédas e

ViaBusz fejlesztése . .. .
1 Nincs elég infrastruktira a

varoson belil Kozlekedési
kultdra javitasa,

parkolés (nincs elég . s
szemléletformalas

hely) Veszélyes, Nincs elég
parkolas szabalytalanul infrastruktu

(szabalytalan) kozlekedd ra a varoson

_ kerékparosok keivial Szabalyozas
1-esre kijutas

nehézsége Gyalogos kozlekedés
(turbd)

korforgalom elkeriilé Volan Biztonsagos
szilkséges megépitése fejlesztése Vasiit fejlesztése Nincs jarda kozlekedés hianya
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Az online Kk®@r ndSt2olett® t6t4®k ki ®rv®nyesen. shavBtasizk8kRkRoa biatorb8gyi

k®pest 8§tl agosan t°bb aut-val rendel keznek ®s kicsivel nagyobb h8g8ztart8sokat k®pvisel nek.
Tov8bbsg a minta majdnem eg®sze akt?zy dol goz- kb- I gl 1, ami °sszef¢go azzal, hogy a

| egfiatal abb ®s | egidSsebb koroszmiElzyteghi®bk®mt asgnyub@&mosi ker ¢l t el ®

tapasztal at az online adatfelv®tel ekn®l : az idSsebbek kev®sb® digitglisak, a fiatalok pedig

kev®sb® motivsgltak.

Ha a mindennapi k°z|l eked®st n®zz ¢k, a v8laszad-k -abszol %t t°bbs®ge (58%) aut - ba ¢l
sof Srk®nt. Ebben a csoportban nagydodD b®vaersSenkn.y aHa vaa nlneagkaljSbben a 40
het.i n®hgnyszor haszn8lt TOP n®gy k°zleked®si am-dot n®zz¢k (az aut -t sof Srk®nt haszn8l - kat,

gyal ogl &8st , a vonatodohz ®sit as kkegenrt®kaop@gtr tz - kat nem vett¢gk ide), akkor az
aut -vezet ®3rzl eBRed®s i eszk®°zzel vegyesen haszn8l -k vannak relat2v t°bbs®gben (47 %)
®s ezt k°vetik a csak aut - -val kozlekedSk (36%). A vas¥%t 8l Il om8sra val - ®r kez®sre ®s az onnanhn

visszaindul 8sra is r 8k®rudasaktf en ke: meaweasaailt8bl VrmibmStrs ran
helysz2ni fel m®r ®seink ett Sl elt®rS eredm®nyeket mutattak.

Avasut at a | egfi athaalsazbnb8 | K @ar ojs-zvta8ll ynagyobb ar88nyban napi szinten, mi nt a

minta8tViamBuszt péadisgnBln$k kicsit nagyobb arg§nyban a mintag§tlaghoz k®pest.
Aker ®kp8roz-k k°ozot t-49a®vf &rofzicatkt i @k aasbdak Kkicsivel fel ¢l reprezent 8l va a

minta8tlaghoz k®pest.

Az 8l tal unk felsorol't k°ozl eked®si probl ®m§Kk ®s javasl at ok kozg¢l egy®rtel mUen az aut - s
probl @am8k el °l t ®k ,aekegk®hleen ®k a vas ¥t probl ®m8k ®s javasl atok, majd a helyi

busszal, illetve a ker®kp8roz8&8ssal kapcsol at osak.

A Vi aBusz kel sS meg2t ® ®se pozit?zyv, de a mUk°d®ssel kapcsol atban megoszt-ak voltak a
v8l aszok. A Vol 8nnhaals oknd p ¢c sao Itaetnbdaenn c i a de ott nagyobb az el ®gedetts®g. A

ker ®k p8rozgssal kapcsol atban el |l ehet mondani , hogy sok a hi88nyz- elem (ker®ps8rts8rol -k,

§tvezet ®s ek, ut ak) .
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Biatorb8gy K°zIleked®si Koncepc

3.3FDKUSZCSOPORTOK t°bbs®gben voltak a f®rfiak) ®s a |l egt°®bben 40 ®s 64
f®rfi ®s 4 nS vett r®szt.

A k°zleked®si hkedryczeego@rt@kelS<®mlzr?l¢a®rs‘@srst®m$§krszerepe% h863®P gkt @seklenz Ir@sadev@ttpoglieméster (Kiss ¢dgm),

a t8rsadal mas2t 8s, azaz a Iakoss§|§;nrmeln®él$S®éIeesmé)gqqgaqulmlbree/aonrbgsahe|y, k®pV|seI Sk | Tioske Emi | vagy H
k®r dS2v vol t, amire ®p¢l ve azts8n m8sodi k eAIemlf@gtztVevksuks@)zncts’oApaozrtotk_abtbl é‘it@ﬁlE&Pﬂﬁ§nyzat k®pvisel et ®
f-kuszcsoportokon el hangzott probl ®m8k ®s javaslatok a megfelelS fejezetekbe be®p¢lt ek.

Mi nden besz®l get ®s nagyj 8b- | ugyanvgy zajlott:

T Bemutat koz§8s

M-dszertan T A tervez®®s ptmBiwikd bemut at8sak®°al bkatd®sbggyid
A f-kuszcsoportos besz®l get®s m-dszertana abban kiv#lelyzprbob@®yt ®@lggl Rsasgy t°bb megadott
probl ®m8r -1 tudjanak besz®l getni, esetleg vitgzni d ARbesv@®VE&t @ygk moareet§®rmak ssy2szsaRyRIvyedi.nafk i smert e

r@sztvevSket az onl ine k®r dS2ven kereszteat,8nakl etfveE®maivatl arslz8 B8y : V8r os ¥nkor m8nyz

1. | skol 8k, -vod§8k

2. Gyalogos, ker ®kps8ros k°zleked®s, baleseti Sgye
3. Vas%t, vas¥%t 8l |l om8s, Vol &8n
4
5

seg2ts®gyg®vel toboroztuk.

. ViaBusz
. A k© zYat kezl eked®s

1T Szavazg§s a t®m8kr - |
T A kivsg§lasztott t®m8&8Kk bemutat 8s a
f Besz®l get®s az egyes helysz2nekr Sl
T A javasolt koncepcion8lis ir8&8ny kapcs8&n a | egfont
T Levezeti®@s,zaj el z®s ek

¥sszeseenn 1j7e2l ent kezt ek azzal az ig®nnyel, hogy szeretn

egyi k®n. A r@sztvevSket nem, korcsoport, prefer8lt

el ® het Ss®ge szerint pr-b8ltuk meg-lBbe dcSupdytakba. Azk°r ¢ 1 bel |

®rtes?t®st k°vetSen m&r csak ko°r¢lbel ¢l 55 fSvel tar W8

f-kuszcsoportos besz®l get ®s en 15 nS ®s 30 f ®r fi vet
*4-5‘
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A k°vetkez$§

F-kuszc:s
jellege
R®sztvey
sz 8ma

A

t ®mas za\y
sorrendje ®s

tovs8bhbi
ker ¢l t
(+)

Szavaz§:s

A t8bl §8zat
helyzet ®v el

Mi ndegyi k
percn®bS®x a

t 8bl §zat
2026. m§j
(kedd) 10:00 -

13:00

Szak®rt$Si
12f S

Mi ndegyi k
®rintett ¢k

mindenki
egyet ®rtet
helyzet ®rt
®s a javas
a kieg®sz?
ut §n

o
®s a

besz®l get ®s en
t %l jelentkez®shbS$Sl|

kezl eked®s

a legfontosabb 8tfog-
2026. Mm§ 2026. m8§ 2026. m8§
(szerda) 17:00 - (cs¢t°r (p®nt ek)

19:15
Lakoss§ggi

14f §

53,4

k °© z Yt
helyz
13igen
javaslatok: 11
igen

et ®r

vV as Yt
helyz
13 igen
javaslatok: 14
igen

Viabusz
hel vyz
14 igen
javaslatok: 14
igen

i | fontosabh rt igjkaez,
hel yk©°zi

buszokkal

akt2vak

17:00 6 19:00
Lakoss§ggi

is j -

vol t ak

Kozl eke

Bi at orbg8gy

er edm®

19:30
Lakoss§ggi

16f S 15f S
5+3 5 3,4+1
k ° z Yt k °© z Yt
helyzet ®r helyzet ®r
15igen 14 igen
javaslatok: 15 javaslatok: 12
igen igen
vV as Yt vV as Yt
helyzet ®r helyzet ®r
16 igen 14 igen
javaslatok: 16 javaslatok: 12
igen igen
Viabusz
helyzet ®r
13igen
javaslatok: 13
igen
aluagyz8s,l epjd a vas¥Wt (a vas¥t 8l om§s

.kieg®sz2tve), valamint a Viabusz voltak
a r®sztvevSk ®s tovg§bb is tartottak a tervezett 90
| 8t szi k, hogy nagyon ®rdekl:i a hel yi |l akosokat a
'::I“O,QLLISS!MUS 29
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4 HELYZETERTEKELES az 0rsz8g eg®sz terg¢glet®n, ®n itt a haszng8lat omb - |

ill et a | akhelyem k°rny®k®t .

1T A k8ty¥kat beszakad8sokat t°bbsz°r kellene ellenS

411 NTEZMENY | KERDESEK T k°zl eked®si t8bl 8k ®s forgalmi rend telep¢l ®sszin
A jelenlegi helyzet h8ttere A harmadi k t ®ma, amintaks ohk?amn adkS.s k §0sz 6
A v8ros lak-i nagyon vE&8rjg8k a v8ros k°zIleked®s®nek T 8t-heetz. af &joimru@s &t8,ciaz hrolgyr 8 kW7 4 1 kp @i g mber ek v ®lI
ebben r®szben paenmek ,k apicsszhrensz§mos 2g®retet tett. Ampejl esemt Roopeseksr @abhiiisgitelt k®pvisels testel et
kiterjedtebb ®s m8shogy mUk°dS k°zleked®si i nt ®zm®nyr endsaKe&rotr ti gleing e mefkel eAal evg8erso ss ®r t el met | ens zhrann®tuSlat k
k°zl eked®s®ben dol goz-k (buszvezetSk, rend®szek) sz§niosg gkeits eebnbs | p rnoebm &nfgpte se nal 2vt8ertotsevke zaeki§&s aa pi achoz ®r
mUk°d®ssel kapcsolatosan is. A kor8bbi int®zm®nyrendNeme Ki®pmEkad®Et keokil §tsadm-ap omut Kt®r d®s @t megol dani
megl GveSr vek egy r®sz®nek kritikusan alacsony minSs®geegy Sportpark parkol - kapcs8n vagy k®ptpegaken hi v
mags8n Yt vagy sem k®r d®s ®ben. £ rRti et Ismmeatnlne ni shkeoll y§8zbeat
di 8kok sz¢gleit. Néam Pugbambaetckdekl2 omos roll erez.
Kor §bbi tervek Hogyan sikerg¢l ne megoldani az M1 k®r d®st ?
R T A helyi k°zl eked®s tekintet®ben sokkal jobban el S
Bi atorb8gy VErtosstk®eu i®nelkS °t ®v e ss z & mk b u si pnrt oBgzrme®mmjyai jed JegdlVWed®s i m-dokat .
vl lal 8§st tartal maz: f ¥sszess®g®ben a t°megk®°zleked®s fejleszt®se, °szt'
i Alegfontosabba koncepcion8lis gondol kod8s ig®nye a k°zleked®ssel kapcsol atosan
T A ciklusprogramban a | akoss8g m®l yebhb, k°zvetl enebb, koncepcion8lis szinten d°nt ®si

szintU bevon§seaemed l2d®r stz ks®ges lenne a |lakods§gkwszcspee@mwsiokeauksl 95¢6a¢l $ probl ®mgk
(%gy a szab8lyok mint aEhajekesist®vsaerknakkapicrst§®z)Am®wcyrf§eddiesrg&ﬁ@lsé)k tartal m§n t %l a f.-kuszcsoportokon

kevetel m®nyei. sz ke - fel . a2
_ _ ) _ pszis _ a elvgzolt fejleszt®sek megval -s2t8sa kapc
T A program int®zm®nyi c¢c® k®nt jel°li meg a szolg8ltat- hivatal I ®trehozg8s§8t.
T A v8r e®s autk°zm®at apoz§s
T A v8ros (kPz®eketd®smat i k &kii @p@8tt ®szer ®n e k . . -
f Van int®zm®nyfejleszt®si ig®nye a k°vetkezs$S v§'|o\ﬁ all%ts@g rn(%rl(yslzsa:rlutebd®a verosban

A a ker®kp8&8ros infrastrukt%ra probl ®&m8i nak Ren®h®sng ®ve regn8l  -sm@modheil nt xmRreYfRsj | eszt ®si , mUKk

A a k¢ltketzlebkprd®sli ®m8k f ebt®P®r & Rpegkz®eregl ®sektervezett ami bSI eddig keveset ®rz®kelnek az itt | a

A a j 8r d8k 8l |l apot 8nak fel m®r ®s e, j 8r d a jelsbén¥ami mirkdenki meg tud taasz@lgi.o s h 81 - zat i ®s

gyalog8tkel Shelyl ®t es?2t ®si program tervez®se ®s v®grehajtsgsa.

A aViaBuszf ej | eszt ®se.

A a parkol 8s fejleszt®se £Ert®kl el t §r:

A ak°zter¢gletfejleszt®si tervek k°zl eked®si aspektusai _

A az iskol §knkekr hpere®®e T A v8ros vRszelt®ksess8ga is | egfontosabb probl ®mak ®n

hel yzet ®t
T A v8ros vezet ®s®nek sz8nd®ka ®s 2g®rete a jobb mUl
Az online k®rdS2v szabadszavas eredm®nyei T A jelenlegi munk§8gban el ve®gzett online k®r dS2ve
°nkorm8nyzat ezekhez val- hozz88IlI| §8§sa
A 287 ®szrev®telbSl 24 sz -1t a karbantartgSmn- I, N5Egayek®°vBebed®s erakeSlo sfzedls®l vh elsygBdta® a napirenden va
karbantart8s mindegyik k°zl eked®si m- dot ®rinti: a | BrdBehed®&K°m8t ak ak o ®$b i hkoezr ®kk@pSer sutt atkealtj eissen m8§&s mi
jobban karban kellene tartani a v8laszad-k szerint.TNNaBnyzpPRlejfheszt ®si | ehet $&®gneazdpat park b 2 8 g §nUK t° 81158 |
1 FSWtszakasz rendbe t®tele a v8ros terg¢let®n, gondocl®ogkeki thtozazr§rja§,ru%lo§gsyI e{ejh§ertds§sk®g§llapota, az
utak mell ett] r®szek rendbe t ®tele, fejlettebb v8ros k®p®t mut assa ®s ne olyan ®r z®se
|l egyen az embernek, hogy egy falun hajtolBlt®&maayil v8&n az wutak 8l lapota 8§lland- pr
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Bi atorb8gy K°zl eke

Probl ®mal el t §r

T A v8rosral akgyf ajt a 8§l tal 8§nos saz kenp nideinkmin g v&lrlosmz S
int ®zmmM®nyr erethiez er r e |

i Jelenleg nincs a V8rosi k°zl eked®ssel integr 8l t an fogl al koz - szervezet.i egys®g
°nkorm8nyzatng§l , ezeket a feladatokat a MUszaki Oszt8ly viszi, sz8mos m8§s feladatt al
egy¢tt

1 A vs8ros -eleJtatda8lolkhoz ®s azok operat2v v®grehajt§s8§hoz sz®l esebb k°rU ®s m§s
jellegU k°zleked®si szaktud8&s is kellene

! Neh®z fS8I18s% k°zleked®si szaktud8st vonzani az °nkorm8nyzat.i ter¢gl etre.

T Az °nkorm8nyzatnak nincsenek forgal mi, utasforgal mi, 8l tal 8ban k°zl eked®si adat ai

Bi at orkb°8zglye k e d ®s i hienltyRezeni®nhnyeik ®r t ®k el ®s e

AvE8rosi i nt ®zm®nyrendszer 8talak?2t8sa napirfenden van, a probl ®ma tudatosul t, eddig
®rdemi | ®p®sek azonbdelenleg mincsa® vE®oDmdgMmel el S,| a vErosi

k°z|l eked®sre, folyamatokra egyben te&kihtzheked®@s, strat®giai ir8§ny2t.- szint

t er.®n
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42V ROSFEJLERBYAMATOK T Az |-hggy is el z8rt, kiterjedt z8rtkert, gyenge h§

A jelenlegi helyzet h8ttere
Kor 8bbi tervek

Bi atorb8gy vonz- |l akhat §8si c®l pont k®nt gyorsan n®pesg¢lt az el mvl t ®vtizedekben, ®r de mi

kozl eked®sfejleszt®s n®l k¢l . Tudhat- -, hogy a m§r Taelfedjill sAte§U @1zt 1®@Y S kpacCROER T bePBPL DL ®VeEel ®s a
vizh8l.-zati ®s csatorn§z8si-1000®nyck bpkell § Fwigle tv@ﬁ@mghyggpﬁo%l regi ®s kev®s a k°zleked®si relevanci §j a
A v&ros fontos adotts§ga ®s bev®teli forr§sa az itpeariil egaerki.e i asPagysedPersr s ®olUeyan b | RZFP kegrehi tervk
| akott terg¢letekt Sl u geysa nvatkik otre nuggeylaynraer rvaa na zf ell f Uzve, ami a v&ros fS ke¢lsS

kapcsol at 8§t , i 8 glgeisatvwtd2ttgva8bbi terhel ®se k°zvetetten a v8ros k¢l sS kapcsolataira

is hat. Az ipari park i s f or gal mi probl ®mgkt - | szenved. E t Bricalteotrebk8 gms v 8k oskabpBop b dn 2R24)fesjzledszt ®si koncepci - ja

nagyj 8b-1 ekme gteeltan i g®ny ®s helEpbeéers akobsSth@vslraal;ostOds°ntr§>|sneé<s®gi anyag m®l yebb el emz®sekkel i - me g
sz¢iks®gesek. ; ’ '

ugyanakkor nem el ®g m®I vy, nagyvs8rosi eszk°z%kkel opEe
Bi atorb8gynak vonal hszpeawBaksaK®zigazgat8§si ®s kulklilegiziesess®mpontb-A terv a forgalomcsall dpept 8fselne®
aBaross G8bor utca k°rny®ke a v8ros k°zpontja. Kotz%plo®rtti®kfeekiv@aa jetlyenkeigk @t &k teg tk&@tr §jwaddeogtesi @Y ®E et £a d etk
viszont m8&r ma is ®rz®kelhetSk parkol §si probl ®mgKkormgy omimeaind els8 4 Psm®rkdll®’ rkesan §@osn &Py pohmifzal ak- h§z

aut-s megk°zel2t®sre fog ®p¢lni t&vEmd®laoknak Kofbla@zspaont umknseetri ®si nismcs megfelelS, el®rhet$S telek,

. ) o
kor |l §taaminak. A v8ros szolg8ltatg8sainak t°bbs®ge ay Szalbka(rgsz§2gte/4tralakkoonscse§ntr§|k® d%szhasznos eszk°z, |
Szabads8g Vit nagyon forgal mas, nenhemeq|j ekIeerneS‘szkerz@ é) . Ba

_ S’ r zhet rhtii I8ank r s Iga %Itg@rp\zeeld ®s e |
forgalom zavar - . A m8si k oldalr | Vviszont a szol%%l ﬁ ﬁ'e d‘n 9? 1 ntZ% sz
. . otos evn fte sa:&g) P el I |$:Ak me g k
kienspar kol - ®pg¢lt ki. A Szabads8g %t szerepk©or ®nek %%/ eny gré e Ie lgézzlt ksed®5| Konce
s¢rg&kti Sebb kereskedel mi k °zpon@sn aak Pteenknlynt§1reu:hS§zaakPrE| many ¢ -
Csodaszarvas wutc8nsgl, il letve a vas¥t8l|l om8s i s. Ez ut-bbl fejleszt®se k°zl|l eked®si ®s Vv8rosi
szempontb- | is aktu8lis.

Bi atorb8gy v8ros helyi ®p2t®si szab8lyzata ®s szab§8ly

Bi atorb8gy ma is vonzk?®° 7lsekkod abt®8&rad sr,a earzmenkban nem volt ®s ma sincs _ _ -
fel kk®szg¢l ve. Err Sl r®szl etesebben az i s k oHgyweten - | 'A®ste-rvvodf§i|r"llV'szzs-gl§-|afteaj ezzae'tlb'ekn’ %arutnei<rveszkeI konzul
strat ®gi ai dil emm8t azonban itt is megeml2tg¢¢nk: Amev;%%%rasvz I ®%h Ike"snzny_ alt§0trvb?nyyosa ®sovasubte-n? A ma| folyanm
ki szol g8l hat - iskol 8kat ®p2teni (I 8sd BI'T), de i ded ®0r9c§7qsegBe'saetnorlbs§_qye%'|5nkr§en§o Iasu’t-dvee(tjlkafm"denrr'%a e%{s%(te@rszveetﬁtet@
a di 8kok. A v8ros belsS rb@s&egiyrzat,zoattkeirstk\o§r§cksiau°tv=eszseﬁtf"gg%Y%;éﬁ1 !s'azﬁte'h®fz,J,ZBOGOSOZtI@aSkeOkSSU‘q@% lae"svzs,r oasmi t a k°zl
olykor minSs®gben rem®nytelen, de a gyalogl §snak, fogr tUd§r'oz IssnzaokI g@%l "W buszos ki szol g8l 8snak
is sokkal jobbakyv&r oselftotritgedlemi. gondjainak jelent Ssazipafigunadaskyi Sdek . hRekekt V8 Pebzt®s®ben is vannak m®g
i skol 8k mUk°d®s®hez, ebben fejleszt®sek sz¢iks®gesek. _ _ . .
Felh2v1uk a figyelmet a TEKA szab8lyoz8si | ehet Ss®gei
A vE8ros jelentSgsgd¢le$iVtetrzmé mE8oy®adas§gi ter¢letek fakgzenel®sEamel je@di jselSem tcS kikemk ®sthelajk §r a teljes e
helyzete, sorsa teljesen bizonytalan, ®rdemi jogszadBlyEnwEkt aztnaatglys vil®I (kdkd h9¥Isawaspyitisa Y DeMniSesy | RSz P 2«
| egval -sz2nUbb forgat-k°nyv, hogy kv§8zi teljes j0|gé/4he/t§m@15ikot\;eertg,ueaztrﬁ@d()@eivélnak. Ma is 2000 f Sn®l
t°bben | ak na&r oislr Yes1z e k e n, kezl eked®si ki szol g8l 8suk a egt°bb helyen alacsony . _ _ _
mi nSs®gU ®s nehezEejlfejte®zihrgly. katvd®ltien ®vel kor |t ] Sazalpe§l yoz8gpah, Javasoljuk “kinyitni ®s megvitatnli
hogy k°zleked®s¢k csak Biatorb§gy belsS$ ter(,letelrﬂ)aﬁé(roé f‘tellys5ld“hatl<®r|ﬁilé®%kor®t ®s a kapcsol -d- ke zt
megval -s2t8s8nak er Sse k°vetel m®dny ®t . Hasonl - k®ppert
T A v8ros szempont-he§aldgobh &Klahal yezkemi®sel a vErokell®rt nh®r®r d®st. ErSs k®zzel kell kezelni a k®ster ¢l e
ne®l k¢l o, k°zves | ¥nrgd t@uad 1lr 8csatl akozni, azonbanssasdl 8gy Pbk®nt i - l ok8ci - j %
ter¢l et ktaWls zkvi aelesesi k azt earuvte zpeStlity S8oheo®p,2 t2®Rygsye nem val -sz2nU.
f APeca-t- van talgn a legjobb k°zleked®si herzelJaMaéquUkaéF‘é\(?gk?n ol BneRskLIRPAHFEIRERL -
ter¢gl et ®s a S- sk VYt Yat ) - | kot °ssze a v8rossal.
T Az I haros el z8rts8ga ®s k°rnyezet.i adottsg8gali romanti kus ki k°1lt°z®si c®l pontts§&§ teszik, de
k°©z|l eked®si kiszolg8l 8sa alig | ehets®ges.
j;‘;‘
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Telep¢l ®srendez®si terv

AvS8rosfejsizesztp®@s a v8rosban

Az el mul t ®vtizedekben kontroll 8l atl an, mennyi s®gi
bSv¢l ®s volt a v8rosban, ami egy8ltal&n nem vette fig
®s csak minim8lis k°zhaked®sbDt Eamegs kP ®ee¢ ketzt ®ben §I
®r zet, hogy Biatorb8gy megtelt, ami | egink8bb a k°zl e
| ehet Ss®gei ben jsiltle¢et ea ®F hiley &Emat os okt at §si jellegl
ezt a helyzetet nagyon nem szeretik, a v8rosvezet ®s
magyar 8llam r®g-ta ad-s a kor8bbi, de k°zben bel akc
ter ¢lseotreskSnak rendez®s®vel. A | egnagyobb gond, hogy Bi
ez ®rt nagyon sok fejlesztS tervezett i tt beruh8z8st,
szerzett jogok kezel ®se nagyon komoly feladat.
Ert®kl el t &r:
1 Megindulta gondol kioldaat
f A megvs8ltozottpol §ts&adal rhiel yzetben el k®pzel het S,
jogok | egal 8bb r®szben korl 8t ozhat -k
T K®s z ¢ | a telepe¢l ®ster v, ebbe m8r i ntegr 8l hat - k :
811 2t 8§sok, vonal ak
Probl ®mal el t §r :
T A v8ros t ¥l ®pg¢lt a k°zleked®si |l ehet Ss®gei hez k®
| 8t hat -
T Az el m¥%lt ®vti-ztdel @keiteelkl eém volt k°zI|l eked®si h ¢
T A m8r tervezemmttvieklkd®esmelkemi ncs k°zl eked®si hg8tte
T Sok az el k°telezetts®g, a szerzett jog
f Volt ¢de¢l Ster¢gletek ®s mezSgazdas8§gi ter¢letek sz
1 A v8rosban jelentSs terg¢leten vannak volt mezSgazada{]se§d’|ze@?endgpgggpklBFQ@pe%?nle@?’elﬁ v8rhat -
ben®pes¢l tek, jogi helyzet ¢k tiszt8gzatl an. Errel @r%%tmeégc'l%ln'nseanag\ygfﬁgﬂaf? BRé s ol B Qletek k®zleke:
t 8vliatos v8laszt adni .
f A tervben megjelenS d®li gyUjtSwt megval - -s2t8&8s8t nem javasoljuk, ennek ok8t | 8sd a
ko zvti fShs§l - -zatr -1 sz-| fejezetben. Bi at orvb8rgoys f e jhleel syzzte@s®ine k ®r t ®kel ®s e
Megij e ezz¢ék ho a terven | that - na sebes y®TU va'S-17LVU|| ] & T megval S ol T
! k(;lgjc’ng”s/en :e,m ezgil a vonalvefet@ssel v B‘f’at % ﬂ<°zleke %S{ szempontb ! megtelt, a
1 Jelezz¢k, hogy a koz¥%ti fShsgl-zatr-1 ®s a for BPJ;%@SS.ZH(%%@'%? L IM&g,- ®PS' Z*F@?Séztefﬁt%@mb@ef% ‘mEH@Es zae r z pt ot ®f
jelentSs, a fenti tervtSl elt®r$ hsl -zati el eheREOK] aMARI-BFk TmeQVART N@N8glsrmat i f ej 411@0s0z0t @fsSesk |tuCtbgbnl
ki szol g8l 8s8ra a v8ros k°z%ti strukt¥%r 8ja njem all
®s meg nhem ol dott k®r d®s k°r-®s her®dmaszglats §qol tt eg
Az online k®rfdSkubens®poatokon felmer¢gl S probl ®mglksorsa, a v8rosnak itt sem | eh%esztcRlz@dSdabelviBdbbdt
A lak-k b8r 8dK®&zdt8ik wizsaodknyt a v8ros bSv¢l ®se ®sk02|ozl1 E ?%FDSII gp@gg zgg o{({szolg§l§sa ml.a t ser
de ink&bb a napi probl ®mskgyeleblbek©zacl ¢t ®mEb a k k®zze'¢ i ek b aek§m§a5h§me” hat §saiy ®s Kk
hozz8sz-18sok. megval-sul§s§t. Jelen koncepci e lkf ongeagdj oetlte nf2 & j®Is
tov8bbgondol 8sa, szab8lyoz8si k®rd®seinek rlendez:
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