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1 ¥SSZEFOGLALćS 

A kºzleked®si koncepci· c®lja 

Jelen kºzleked®si koncepci·t Biatorb§gy v§ros ºnkorm§nyzata k®sz²ttette. A koncepci· ig®nye 

m§r r®gebben felmer¿lt a v§ros fejleszt®si l®p®seinek ºsszehangol§sa, k¿lºnºsen a lakoss§g §ltal 

is ®rz®kelt kºzleked®si probl®m§k szakmai alap¼ meg²t®l®se, a lehets®ges elŜrel®p®si m·dok 

meghat§roz§sa miatt.  

A koncepci· c®lja szerint egy §tfog·, kºnnyen ®rthetŜ helyzet®rt®kel®s, ami a ămerre tov§bb?ó 

k®rd®sre ®rdemi v§laszokat ad. Kiemelten fontos tartalma a lak·k bevon§sa az elŜk®sz²t®si ®s 

dºnt®si folyamatokba ®s k¿lºnºsen a val·ban hat®kony, re§lisan megval·s²that· 

kºzleked®sfejleszt®sek kºzºs meghat§roz§sa. 

Az elk®sz¿lt koncepci· foglalkozik tºbbek kºzºtt a ViaBusz, a ker®kp§ros h§l·zat, a parkol§s 

fejleszt®s®vel. A koncepci·ra tov§bbi tervek, beavatkoz§sok ®p¿lnek majd. Ezzel szemben a 

koncepci· csak korl§tozottan ®rinti a tervez®si szempontb·l m§r lez§rt, adotts§gk®nt kezelendŜ 

¿gyekkel (az M1 aut·p§lya fel¼j²t§sa), orsz§gosan ®s helyben is l®tezŜ, a fenntart§s hi§ny§ra 

visszavezethetŜ minŜs®gi probl®m§kkal (burkolat§llapotok) ®s a magyar kºzleked®si rendszer 

saj§toss§gaib·l fakad· orsz§gos l®pt®kŪ ¿gyekkel (vas¼tfejleszt®si k®rd®sek). 

 

A kºzleked®si koncepci· keretei  

A Kºzleked®si Koncepci·t meghat§rozza, hogy Biatorb§gy a budapesti agglomer§ci· j·m·d¼, 

magasan motoriz§lt, aut·ra ®p¿lŜ ®s gyorsan n®pesedŜ telep¿l®se, ahol a ViaBusz ®s a 

ker®kp§roz§s helyzete is az ®rdeklŜd®s homlokter®ben van. A Biatorb§gy m®retŪ ®s jellegŪ 

v§rosokban az aut·z§s term®szetes v§laszt§s, azonban a falusias kºz¼th§l·zati szerkezet miatt a 

h§l·zaton m§r nem f®rnek el az aut·k. R§ad§sul a jºvŜben tºbb lakos, tºbb aut· ®s tov§bbi 

forgalomnºveked®s lesz, a m§sik oldalr·l viszont nem v§rhat·k nagy kºzleked®si 

beavatkoz§sok.  

A kºzleked®s fejleszt®s®t meghat§rozza, hogy a v§ros sŪrŪsºd®se lak·parkok ®p²t®se 

form§j§ban tºrt®nik ennek minden k§ros hat§s§val, illetve v§rosi jellegzetess®g a kiterjedt volt 

mezŜgazdas§gi ®s ¿d¿lŜter¿letek, amelyek kapcs§n elsŜ kºrben v§rosfejleszt®si strat®giai 

dºnt®seket kell majd meghozni a tov§bbi kºzleked®si fejleszt®sek elvi megalapoz§s§ra. Addig 

is, rºvid- ®s kºz®pt§von a Viabusz szolg§ltat§s§nak ®s a ker®kp§ros megkºzel²t®snek a fejleszt®se 

javasolt.  

A forr§sok®rt v§rosverseny zajlik orsz§gos ®s j§r§si szinten is. Ebben a helyzetben a j·l 

megalapozott tervek ®s az ¿gyes lobbitev®kenys®g alapvetŜ aktivit§s. E probl®makºr egyik 

kºvetkezm®nye, hogy ha azt §ll²tjuk, hogy a v§ros legnagyobb gond ja a kºzleked®s, akkor erre 

a v§rosi politik§nak ®s int®zm®nyrendszernek is ®rdemben reag§lnia kell. 

 

Mit csin§ltunk a munk§ban? 

A munk§ban sz§mos adatfelv®tel tºrt®nt: 

¶ online k®rdŜ²v 646 kitºlt®ssel 

¶ egy 12 ·r§s ®s 7 reggeli cs¼csidŜszaki csom·ponti forgalomsz§ml§l§s 

¶ Viabusz utassz§ml§l§sok a reggeli ®s a d®lut§ni cs¼csidŜszakokban 

¶ adatfelv®telek ®s kik®rdez®sek a vas¼t§llom§son 

Az eredm®nyeket a megfelelŜ fejezetben feldolgoztuk ®s bemutatjuk. 

A munk§ban komoly erŜfesz²t®seket tett¿nk a lakoss§g t§j®koztat§s§ra, a javasolt fejleszt®sek 

bemutat§s§ra ®s kontextusba helyez®s®re. Ennek ®rdek®ben az ºnkorm§nyzattal kºzºsen 

f·kuszcsoportokat tartottunk: egyet a Biatorb§gyon nagy sz§mban ®lŜ kºzleked®ssel foglalkoz· 

szakemberekkel ®s h§rom lakoss§git, ahol az online k®rdŜ²vet kitºltŜk kºz¿l toboroztuk a 

r®sztvevŜket. A f·kuszcsoportok j·l siker¿ltek, a javaslatokat a jelenl®vŜk j·l fogadt§k, §rnyalt§k 

®s kieg®sz²tett®k. Az eredm®nyek be®p¿ltek a megfelelŜ fejezetekbe.  

 

A kºvetkezŜkben a helyzet®rt®kel®s legfontosabb meg§llap²t§sait ®s a legfontosabb 

javaslatok at  ismertetj¿k: 

 

Int®zm®nyi k®rd®sek 

Jelenleg nincs a v§rosban megfelelŜ, a v§rosi kºzleked®sre, folyamatokra egyben tekinteni 

tud·, strat®giai ir§ny²t· szint a kºzleked®s ter®n.  

Jelen koncepci· alapj§n a legfontosabb fejleszt®si k®rd®sekben koncepcion§lis dºnt®seket 

meg kell hozni: a lak·parkok, az ¿d¿lŜter¿letek, a kor§bbi mezŜgazdas§gi ter¿letek, az 

iparter¿letek, a vas¼t§llom§s jºvŜk®pe ilyen dºnt®sek. Ennek ®rdek®ben meg kell kezdeni az 

ºnkorm§nyzati int®zm®nyi strukt¼ra kºzleked®si tud§s§nak kiterjeszt®s®t ®s fejleszt®s®t, a 

kºzleked®si szempontb·l is szolg§ltat· hivatal l®trehoz§s§t, ide®rtve a ker®kp§ros, helyi buszos, 

parkol§si, gyalogos ®s kºz¼ti fejleszt®ssel ®s ¿zemeltet®ssel kapcsolatos szaktud§sokat. Ezzel 

egyidŜben sz¿ks®ges a main§l is sz®lesebb kºrŪ ®s m®lyebb lakoss§gi kºzleked®si kommunik§ci· 

®s eduk§ci·. Technikai ®rtelemben meg kell kezdeni a rendszeres kºzleked®si adatgyŪjt®seket 

(kºz¼ti, utasforgalmi, ker®kp§ros, gyalogos) ®s a v§ros t®rinformatikai rendszer®nek ki®p²t®s®t. 

 

V§rosfejleszt®s 

Biatorb§gy kºzleked®si szempontb·l megtelt, a mai lakoss§g kiszolg§l§sa re§lis fejleszt®sekkel 

m®g biztos²that· kºz®p- ®s hossz¼t§von, de a m§r megszerzett ®p²t®si jogok ment®n v§rhat· 

tov§bbi 8-10000 fŜ kiszolg§l§s§ra a v§ros kºz¼ti strukt¼r§ja nem alkalmas. Meg nem oldott 

k®rd®skºr a ben®pes¿lt volt ¿d¿lŜ- ®s mezŜgazdas§gi ter¿letek sorsa, a v§rosnak itt sem lehet 

c®lja a tov§bbi betelep¿l®s ºsztºnz®se, tºbbek kºzºtt a kºzleked®si ig®nyek neh®z kiszolg§l§sa 

miatt sem. A v§ros telep¿l®si terveiben erŜs k®zzel kell kezelni a t§rsash§z-®p²t®sek m§r ismert 

hat§sait ®s kºzleked®si ig®nyeinek megval·sul§s§t. 

Minden jogi eszkºzt be kell vetni, hogy a v§ros lakoss§gsz§ma min®l lassabban nºvekedjen. A 

t§rsash§zak a saj§t kºzleked®si ig®nyeinek megfelelŜ felt®teleket (parkol§s, kºz¼ti, ker®kp§ros 

®s gyalogos megkºzel²t®s, kºzºss®gi kºzleked®s) ®p²ts®k ki megnyugtat·, t§vlatos m·don, 

hat§saik a kºzter¿letekre ne szoruljanak ki. Az ipari park fejleszt®s®t lass²tani ®rdemes. A v§ros 

kºzpontjai kapcs§n (Baross G§bor utca, Szabads§g ¼t, vas¼t§llom§s) t§vlatos ®s re§lis 

kºzleked®si v²zi·k kidolgoz§sa sz¿ks®ges. Az iskola®p²t®sek kapcs§n a helysz²nek t§vlatos 
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felm®r®se ®s az arra alkalmas helysz²nek j· kiv§laszt§sa sz¿ks®ges. Nem szabad olyan helyre 

iskol§t ®p²teni, ahol kºzleked®sileg nem lesz kiszolg§lhat·. A volt ¿d¿lŜºvezetek ®s 

mezŜgazdas§gi ter¿letek kapcs§n strat®giai dºnt®seket meg  kell hozni.  

 

Iskol§k, ·vod§k 

Biatorb§gy oktat§si szerepkºre ®s int®zm®nyh§l·zat§nak bŜv¿l®se magas ®s koncentr§lt 

forgalmi terhel®st gener§l a reggeli cs¼csidŜszakban, k¿lºnºsen a v§roskºzponti int®zm®nyi 

tengelyeken. A mindennapos iskol§ba j§r§s sor§n meghat§roz· az aut·s kºzleked®s (30%), 

amelyet a tºrt®nelmileg kialakult, g®pj§rmŪforgalomra ®s parkol§sra alkalmatlan 

utcaszerkezet, a biztons§gos gyalogos ®s ker®kp§ros infrastrukt¼ra hi§nya tet®z. B§r a ViaBusz 

r®szar§ny§nak nºvel®s®ben jelentŜs potenci§l van, az aut·s forgalom okozta torl·d§sok 

jelenleg a buszokat is akad§lyozz§k. A probl®ma komplexit§sa miatt csak a fenntarthat· 

alternat²v§k c®lzott ºsztºnz®se ®s a biztons§gos akt²v mobilit§si felt®telek megteremt®se hozhat 

enyh¿l®st. A jºvŜbeni kih²v§sokat a tervezett ¼j iskol§k helysz²nv§laszt§sa jelenti. Ēgy kell 

fejleszteni az ¼j int®zm®nyeket, hogy azok megkºzel²thetŜek legyenek. 

Az oktat§si ®s nevel®si int®zm®nyek kapcs§n a legfontosabb szempont a biztons§g ®s a 

biztons§g®rzet megteremt®se, jav²t§sa, valamint az egyes int®zm®nyek konkr®t 

megkºzel²thetŜs®ge, annak m·dja, helyig®nye, fejleszthetŜs®ge. Biatorb§gy akkor tud 

"iskolav§ros" lenni, ha a megl®vŜ ®s az ¼j int®zm®nyek kºzleked®si megkºzel²t®se 

megval·s²that·. Az ·vodai, iskolai mobilit§s fejleszt®se neh®z mŪfaj, minden int®zm®ny egyedi 

adotts§gokkal ®s speci§lis helyzettel b²r, ²gy a lehets®ges beavatkoz§sok rendszer®nek 

meghat§roz§sa r®szletes vizsg§latokat ig®nyel. C®l, hogy gyalogosan, ker®kp§rral, helyi ®s 

helykºzi aut·busszal v§ljanak el®rhetŜv® az int®zm®nyek. A Ritsmann iskola kºzleked®s®nek 

rendez®s®re a koncepci· tartalmaz javaslatot. 

 

Gyalogos kºzleked®s 

A v§rosban a rengeteg aut· miatt a gyalogl§s, mint ig®ny ®s mint kºzleked®si m·d alig l§tszik. 

Vannak j§rdahi§nyos v§rosr®szek (Szarvasugr§s), gyalogosan rosszul megkºzel²thetŜ 

int®zm®nyek, pontok, utak (iskol§k, vas¼t§llom§s, ipari parkok, Orsz§g ¼t) ®s k¿lºnºsen jellemzŜ 

a biztons§gos §tkel®sek hi§nya (k¿lºnºsen a Szabads§g ¼ton). 

A gyalogosh§l·zat legfontosabb tulajdons§ga a biztons§g, ebben nem lehet kompromisszumot 

kºtni. A biztons§got nem pontszerŪen, hanem ¼tvonalszinten kell ®rtelmezni. Biatorb§gyon 

ºsszef¿ggŜ, minŜs®gi gyalogosh§l·zat kialak²t§s§ra kell tºrekedni, amelynek elemei az 

¼tvonalak (®s nem egy-egy j§rdaszakasz vagy gyalog§tkelŜhely). A gyalogosh§l·zat 

tervez®s®n®l a gyermekekkel (babakocsival) s®t§l·k ig®nyeit kell m®rt®kad·nak tekinteni, mert  

Biatorb§gyon sok a gyermekes csal§d, az Ŝ gyalogl§si szok§saik kiel®g²t®se priorit§s. A 

gyalogosh§l·zat kulcspontjait ®s legforgalmasabb elemeit akad§lymentes²teni kell. A v§ros 

gyalogosszempontb·l vesz®lyesnek ²t®lt helysz²neit azonos²tani kell ®s mihamarabb 

biztons§goss§ kell tenni. Ismert helysz²nek a Viadukt alatti gyalog§tkelŜhely, az Orsz§g ¼t 

j§rdahi§nya, a Forr§s utca. Javasolt egy j§rdafelm®r®s, amely a j§rd§k, §tkelŜk hi§nyait, 

minŜs®gi, m®retbeli hi§nyait, akad§lymentess®gi helyzet®t felm®ri. Erre j§rda- ®s §tkelŜfejleszt®si 

programot lehet alapozni.  A v§ros legforgalmasabb ¼tjain (Szabads§g ¼t p®ld§ul) a biztons§gos 

keresztez®si lehetŜs®geket biztos²tani kell. Az iskol§k kºrny®k®n teljes kºrben meg kell oldani a 

gyalogoskºzleked®st. Ez §tkelŜhelyek l®tes²t®s®t, j§rd§k ®p²t®s®t, j§rdasz®les²t®seket jelenti. A 

v§rosban feltehetŜen jelentŜs szabadidŜs jellegŪ gyalogl§si ig®nyeket fel kell t§rni ®s reag§lni 

r§juk, p®ld§ul fut·kºr(ºk), s®t§ny(ok) ®p²t®s®vel. 

 

Ker®kp§ros kºzleked®s 

Biatorb§gyon fontos ¿gy a ker®kp§roz§s ®s annak helyzete. Ennek oka, hogy a z elm¼lt ®vek 

§llami ker®kp§ros fejleszt®sei nem j·l ®rkeztek meg Biatorb§gyra. A BuBa kºr¿li turbulenci§kon 

t¼l az M1 aut·p§lya bŜv²t®se kapcs§n is ®p¿l egy ker®kp§ros vonal-szakasz az ¼j aut·p§lya-

csom·ponton kereszt¿l az ipartelepen §t Budaºrs fel®, azonban ennek biatorb§gyi 

kapcsol·d§sa nem ®p¿l, erre igaz§b·l j· terv sincs. E k®t probl®m§t §llami forr§sokb·l ®s nem 

a biatorb§gyi ºnkorm§nyzat §ltal el®rhetŜ p§ly§zatokb·l kell megoldani. Fontos probl®ma a 

v§rosban a helyi biciklisek biztons§g®rzet-hi§nya. A v§rosnak nincs belsŜ ker®kp§rh§l·zata, a 

vas¼t§llom§s nincs bekºtve, az ottani ker®kp§rt§rol· kapacit§sa kimer¿lt, ®rt®kesebb 

ker®kp§rok t§rol§s§ra nem alkalmas, az iskol§k, ·vod§k biztons§gosan nem kºzel²thetŜk meg 

ker®kp§ron, a v§ros szolg§ltat· ter¿leteinek (ºnkorm§nyzat kºrny®ke, Szabads§g ¼t) ®s 

z§rtkerti ter¿leteinek (Katalin-hegy, Peca -t·, ¦rge-hegy) ker®kp§ros megkºzel²thetŜs®ge 

hi§nyzik vagy kompromisszumos.  

A BuBa v§rosi szakasz§t a patakparton kell §tvezetni, §llami p®nzbŜl, f¿ggetlen¿l a v§ros §ltal 

el®rhetŜ forr§sokt·l. A Budaºrs felŜl ®rkezŜ, az ®p¿lŜ M1 csom·ponton §tvezetett ker®kp§r¼t 

kapcs§n ki kell alak²tani egy v§rosi §ll§spontot. Javaslatunk szerint, hasonl·an a BuBa-hoz, ez is 

egy rosszul megtervezett, v®gig nem gondolt §llami fejleszt®s, aminek a befejez®se §llami 

forr§sokb·l kell tºrt®njen, r§ad§sul min®l hamarabb. Ennek megold§sa vizsg§land·. Biatorb§gy 

legfontosabb ker®kp§ros c®lja egy biztons§gos belsŜ h§l·zat megteremt®se, elsŜ elemk®nt a 

Szabads§g ¼t megold§sa javasolt. 

 

Baleseti helyzet  

Biatorb§gy a kºrnyezŜ, hasonl· adotts§g¼ telep¿l®sek kºzºtt kºzleked®sbiztons§gi 

szempontb·l nincs igaz§n j· helyzetben. Ezzel egy¿tt a felmer¿lŜ probl®m§k tºbbs®ge 

pontszerŪ, kezelhetŜ. A v§rosban a kºzleked®ssel kapcsolatos biztons§g®rzet hi§nya jelentŜs 

®s tudatosod·ban van. 

A kºzleked®sbiztons§got a v§rosi kºzleked®spolitika kºz®ppontj§ba kell §ll²tani, egyben 

tudatos²tani ®s ®rtelmezni kell a v§roslak·k kºr®ben. Az elsŜ l®p®sek kºzºtt kell szerepeljen a 

Viadukt alatti d®lnyugati gyalog§tkelŜhely biztons§goss§ t®tele, a FelsŜp§tyi ¼t-D·zsa Gyºrgy 

utca csom·pontj§ban vizsg§latok alapj§n egy biztons§gos csom·pont ki®p²t®se, a 8101. sz. ¼t 

Herceghalom fel® vezetŜ szakasz§nak balesetvesz®lyes dupla ²ve kapcs§n hat®kony 

beavatkoz§sok v®grehajt§sa, a FelsŜp§tyi ¼t P§ty fel® menŜ szakasz§n a balesetek okainak 

felt§r§sa ®s hathat·s beavatkoz§s. Hat§rozott c®l a v§ros fŜutc§inak ®rdemi lass²t§sa 40 km/· 

sebess®gre traffiboxok seg²ts®g®vel ®s biztons§goss§ ®s keresztezhetŜv® t®tele minden 

kºzleked®si m·d, kiemelten a gyalogosok ®s a helyi ker®kp§rosok sz§m§ra. Hosszabb t§von az 

Orsz§g ¼t gyalogos- ®s ker®kp§ros forgalm§t kezelni kell. 
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Vas¼t 

Biatorb§gy kºzºss®gi kºzleked®s®nek legfontosabb eleme az 1-es sz§m¼ vas¼tvonal, azonban 

a leromlott infrastrukt¼ra, a mindennapos k®s®sek, ®s a j§rmŪhi§ny miatt a szolg§ltat§s 

megb²zhatatlan, az utassz§m csºkkent. A vas¼t§llom§s korszerŪtlen, nem akad§lymentes, 

nincsenek szolg§ltat§sok. A kor§bban tervezett nagy²vŪ infrastrukt¼ra-fejleszt®sek 

megval·sul§sa bizonytalan ®s csak hosszabb t§von re§lis. 

A vas¼t fejleszt®se nincs a v§ros kez®ben, de a fejleszt®sek®rt lobbizhat hat®konyan. Sz¿ks®ges 

a  MćV-val val· egy¿ttmŪkºd®s f·rumainak, m·dszereinek kitapasztal§sa, megerŜs²t®se. C®l a 

vas¼t§llom§s kºrny®k®nek ®lŜv®, ®lhetŜv® t®tele v§rosfejleszt®si eszkºzºkkel ®s hogy a 

vas¼t§llom§s ter¿lete minŜs®gi t®rr® v§ljon, ahol mobilit§son t¼lmutat· funkci·k ®s 

szolg§ltat§sok is megjelennek. A m§r megtervezett m·dv§lt§si infrastrukt¼ra (P+R parkol·k ®s 

B+R t§rol·k) mihamarabbi ki®p²t®s®®rt val· lobbitev®kenys®g sz¿ks®ges. 

 

Vas¼ti m·dv§lt§s 

A reggeli cs¼csidŜszakban a vonatokra felsz§ll· mintegy 340 ®s az onnan lesz§ll· mintegy 90 

utas meghat§roz· tºbbs®ge m·dot v§lt a vas¼t§llom§son. A m·dv§lt§si helyzet rendezett, a 

B+R t§rol·k kapacit§sa azonban kimer¿lt. A P+R parkol·k egy r®sze t¼l t§vol van a 

vas¼t§llom§st·l, ami mennyis®gi hi§nyk®nt k®pezŜdik le, egyben vesz®lyes gyakorlatok 

kialakul§s§hoz vezetett. A K+R tev®kenys®gek a megl®vŜ t®rben megtal§lj§k a maguk hely®t.  

Sz¿ks®ges az §llom§s kºr¿li gyalogos kapcsolatok, gyalog§tkelŜhelyek fel¿lvizsg§lata, 

fejleszt®se. A m·dv§lt§s kapcs§n van j· terv, ami a P+R parkol§s mellett a B+R t§rol§sra ®s a K+R 

§tsz§ll§sra is j· javaslatokat ad, ezt ®rdemes lenne mihamarabb megval·s²tani. Ez nem 

ºnkorm§nyzati feladat, de j· tervekkel lehet lobbizni. Sz¿ks®ges a ker®kp§rt§rol§si infrastrukt¼ra 

fejleszt®se mellett z§rhat·/Ŝrzºtt ker®kp§rt§rol· ®p²t®se is, az orsz§gos tervekkel egy®bk®nt 

ºsszhangban. 

 

Helykºzi aut·busz 

A helykºzi buszkºzleked®s fontos szerepet tºlt be Biatorb§gyon elsŜsorban a di§kok 

sz§ll²t§s§ban ®s a vas¼tra r§hord§sban. A har§ntir§ny¼ kapcsolatokban, illetve a peremidŜszaki 

kºzleked®sben tov§bbi fejleszt®sek sz¿ks®gesek. A korszerŪ j§rmŪpark, az egy¿ttmŪkºdŜ 

szolg§ltat·, illetve az orsz§gos tarifarendszer j· fejleszt®si alapot jelent, azonban a v§ros kºz¼ti 

probl®m§i ®s adotts§gai erŜsen korl§tozz§k a lehetŜs®geket. 

A helykºzi buszok fejleszt®se nincs a v§ros kez®ben. A Vol§n egy¿ttmŪkºdŜ, de lehetŜs®geit 

korl§tozz§k a finansz²roz§si lehetŜs®gek ®s a v§ros kºz¼th§l·zata. Biatorb§gy lobbierej®t ®s 

®rdek®rv®nyes²tŜ k®pess®g®t maximaliz§lni kell a Vol§n fel®. Ennek eszkºzei a j· ºtletekre ®p¿lŜ 

j· tervek ®s a Vol§nnal val· egyeztet®sek rendszerbe integr§l§sa. A Vol§n ®s a ViaBusz 

egy¿ttmŪkºd®si lehetŜs®geit a lehetŜ legm®lyebben ki kell haszn§lni a v§rosi utasok iskol§ba- 

®s vas¼tra hord§s§ban, a helyi ig®nyek kiszolg§l§s§ban. 

 

 

 

Viabusz  

A ViaBusz ingyenes, a lakoss§g §ltal kedvelt ®s a di§ksz§ll²t§sban kulcsfontoss§g¼ szolg§ltat§s, 

amely j· fejlŜd®si alapot jelent, azonban jelenleg hi§nyoss§gokkal k¿zd. A rendszer   

hat®konys§g§t jelentŜsen rontj§k a megb²zhatatlan vas¼ti csatlakoz§sok, a fŜh§l·zat 

torl·d§sai, illetve a v§rosi forgalomcsillap²t§sok, valamint a k¿lter¿letek alacsony j§ratsŪrŪs®ge. 

A gyenge utast§j®koztat§s miatt a szolg§ltat§s az alkalmi utaz·k sz§m§ra szinte l§thatatlan. 

A ViaBusz elsŜdleges iskolabusz szerep®t tov§bbra is fenn kell tartani, lehetŜs®g szerint bŜv²teni 

kell. Az iskol§k kiszolg§l§sa a reggeli ®s d®lut§ni idŜszakban a vas¼ti csatlakoz§ssal szemben 

priorit§st kell ®lvezzen. EttŜl f¿ggetlen¿l a reggeli cs¼csidŜben a sŪrŪ, 15 perces vonatkºvet®s 

nem ig®nyel szigor¼ csatlakoz§si rendszert, az iskol§kb·l a gyermekek hazasz§ll²t§sa pedig 

jellemzŜen a d®lut§ni cs¼csidŜ elŜtt tºrt®nik. Az iskol§k kiszolg§l§s§t nagy m®rt®kben 

megkºnny²ten® a l®pcsŜzetes iskolakezd®s bevezet®se, vagyis az elsŜ ·r§k kezdet®nek eltol§sa 

az egyes iskol§k kºzºtt. Azokban az idŜszakokban, amikor az iskol§kat nem kell kiszolg§lni, a 

ViaBusz ®s a vonatok csatlakoz§s§t garant§lni kell. Ez azt jelenti, hogy kisebb vonatk®s®s eset®n 

az aut·buszok garant§ltan bev§rj§k az §tsz§ll· utasokat, ennek m·dj§t, idŜkeret®t pontosan 

defini§lni kell ®s jelºlni kell a menetrendben. Fontos a ViaBusz §ltal haszn§lt ¼tvonalak elŜnyben 

r®szes²t®se. Ez a forgalomcsillap²t· eszkºzºk ®s a parkol§si rend fel¿lvizsg§lat§t, az egyenrang¼ 

¼tkeresztezŜd®sek megsz¿ntet®s®t jelenti. Felmer¿l lehetŜs®gk®nt egyes c®lforgalmas utc§kban 

a ViaBusz kºzlekedtet®se, ezzel elŜnyben r®szes²t®se. A Vol§n ®s a ViaBusz j§ratainak 

ºsszehangol§s§t biztos²tani kell, ez fŜk®nt napkºzben ®s d®lut§n jelent probl®m§t a 

fŜtengelyeken, p®ld§ul a Szabads§g ¼ton. A helysz²ni utast§j®koztat§s fejleszt®s®vel a ViaBusz 

megsz·l²thatja az alkalmi utaz·kat is. Ennek legfontosabb eleme az indul§si hely 

egy®rtelmŪs²t®se ®s kºzelebb hoz§sa a vas¼t§llom§s kij§rat§hoz, valamint a menetrendi 

lapt§bl§k ®s a h§l·zati t®rk®p cser®je kºz®rthetŜ, kºnnyen bºng®szhetŜ menetrendekre. A 

jelenlegi online fel¿let tov§bbfejleszt®se, utasbar§tt§ t®tele sz¿ks®ges, emellett digit§lis 

utast§j®koztat§si rendszer ki®p²t®se a j§rmŪveken. A menetrendi ®s val·s idejŪ adatokat 

sz®leskºrben, GTFS-form§tumban el®rhetŜv® kell tenni, ²gy azokat a Google T®rk®p ®s m§s 

n®pszerŪ utaz§stervezŜ alkalmaz§sok is haszn§lni tudj§k. T®rben ®s idŜben is bŜv²teni sz¿ks®ges 

az alapj§ratok §ltal jelenleg le nem fedett ter¿letek kiszolg§l§s§t. Az ¼tvonal-hosszabb²t§sokkal 

m§r indokoltt§ v§lhat a kºrj§rati rendszer fel¿lvizsg§lata is. Javasoljuk a ViaBusz h®tv®gi 

kºzlekedtet®s®t is pilot jelleggel, a vas¼ti csatlakoz§sok ®s a h®tv®gi ig®nyek (bev§s§rl§s, 

szabadidŜs c®lpontok) figyelembev®tel®vel. Hossz¼ t§von ®rdemes vizsg§lni a szomsz®dos 

telep¿l®sekkel (P§ty, Telki, Tºrºkb§lint, Etyek, S·sk¼t) val· szorosabb egy¿ttmŪkºd®st, 

megrendelŜi oldalon kºzleked®si szºvets®g l®trehoz§s§t. Ez csºkkentheti a forgalomir§ny²t§s ®s 

az ¿zemszervez®s kºlts®geit. 

 

A v§rosi torl·d§sok 

A mindennapos v§rosi torl·d§sok speci§lis belsŜ dinamik§val b²rnak, amelynek kiemelt 

aspektusa a menek¿lŜutak haszn§lata ®s ennek a forgalomra val· kimondottan negat²v 

hat§sai. 

A fŜh§l·zati forgalomnak a fŜh§l·zaton van a helye ®s nem a lak·utc§kon, ²gy a fŜh§l·zat 

torl·d§sainak is a fŜh§l·zaton van a helye. Ez a haszn§lt menek¿lŜutak kezel®s®t, a 

menek¿lŜutak lez§r§s§t jelenti. A menek¿lŜutak lez§r§sa nem j§r a forgalmi viszonyok 

apokaliptikus roml§s§val. Kicsit hosszabb, de ®rdemben gyorsabb sorok lesznek a fŜh§l·zaton 
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®s eg®sz®ben egyszerŪbb, jobb mŪkºd®s alakul ki . A torl·d§sokb·l menek¿lŜ forgalom 

kertv§rosi utc§k §ltali ăkezel®seó nem kezel®s, ez csak beviszi a probl®m§t az erre alkalmatlan 

utc§kba. A v§ros kºz¼th§l·zat§nak kapacit§sa csak a k®t torl·d§st okoz· kulcs-csom·pontban 

fejlesztendŜ (Orsz§g ¼ti kºrforgalom ®s a D·zsa Gyºrgy utcai jelzŜl§mp§s csom·pont) ®s ¼j 

elemk®nt a nyugat-biatorb§gyi kikºt®s sz¿ks®ges. A torl·d§sokkal kapcsolatosan a 

legfontosabb az alternat²v§k (a Viabusz, a vas¼t, a Vol§nbusz, a ker®kp§roz§s ®s a gyalogl§s) 

fejleszt®se, mert ez hozhat v§rosi szintŪ pozit²v v§ltoz§st. 

 

A kºz¼ti fŜh§l·zat 

Biatorb§gy aut·ra ®p¿lt, a falusias h§l·zatok ®s a v§ros gyors n®pesed®se l§tv§nyos 

kontrasztban van, sok a rossz kompromisszum. A v§rosban l§tv§nyos, hogy az elm¼lt 

®vtizedekben kºzleked®sszakmailag kev®s §tgondolt fejleszt®s tºrt®nt. A v§ros fŜ k¿lsŜ 

kapcsolatait ad· M1 aut·p§lya ®s 1. sz fŜ¼t rendk²v¿l forgalmasak, ez ut·bbi eset®ben a 

forgalom fŜ ºsszetevŜje ®ppen Biatorb§gy forgalma. Az aut·s kºzleked®s torl·d§sokkal, 

parkol§ssal, forgalomcsillap²t§ssal, nagy sebess®gekkel kapcsolatos probl®m§i §ltal§nosak 

Magyarorsz§gon ®s a Budapest kºrny®ki telep¿l®seken. 

A kºz¼ti fejleszt®sek sor§n egy 25 000 fŜs lakoss§g¼ v§ros ig®nyeit kell kiszolg§lni. Ez a mai 

ig®nyekhez k®pest legal§bb 50%-os forgalmi nºvekm®nyt fog jelenteni . A fŜ gondot okoz· 1. sz. 

fŜ¼tra val· kijut§s lehetŜs®geit jav²tani, bŜv²teni, fejleszteni kell. A v§rosban kialakul· 

torl·d§sokat a fŜh§l·zaton kell tartani, a menek¿lŜ¼tkeres®s motiv§ci·it ®s lehetŜs®geit is 

jelentŜsen szŪk²teni kell. A nºvekvŜ lakoss§g¼ ®s forgalmi probl®m§kkal terhelt v§rosban a 

csom·ponti §talak²t§sok sor§n tºrekedni kell a forgalmi §ramlatok szab§lyozhat·s§g§ra. Ez, 

ahol csak lehet jelzŜl§mp§s csom·pontok ki®p²t®s®t jelenti.  

J· ºtletekkel, tervekkel, t§rsadalmi t§mogat§ssal hat®konyan lehet lobbizni a kºz¼ti 

fejleszt®sek®rt is. Ennek meg kel teremteni az int®zm®nyi, szaktud§sbeli ®s t§rsadalmi h§tter®t is. 

A v§ros legnagyobb probl®m§ja az 1. sz. fŜ¼ton tal§lhat· kºrforgalom el®gtelen kapacit§sa. Ezt 

a kºrforgalmat fejleszteni kell, ez a fejleszt®s ºnmag§ban jelentŜsen csºkkenten® az Orsz§g ¼t 

torl·d§sait, ezzel a v§rosban lebonyol·d·, nagy r®szben menek¿lŜ¼tkeres®s §ltal motiv§lt 

forgalmak helyzet®t is rendezn® (D·zsa Gyºrgy utca ®s az ¥ntºde utcai csom·pont p®ld§ul).  

A turb· kºrforgalomm§ val· fejleszt®s tervei rendelkez®sre §llnak, de a kºlts®gek jelentŜsek, a 

beruh§z§snak m®g idŜt§vja sincs. Emiatt javasoljuk egy csºkkentett mŪszaki tartalommal b²r·, 

csak Biatorb§gy probl®m§ira f·kusz§l· ¼j terv elk®sz²ttet®s®t. Ez minim§lprogramk®nt egy 

r®szben turb· kºrforgalom lenne, Budapest fel® k®t forgalmi s§vval az 1. sz. fŜ¼ton.  

A v§rosban megjelenŜ k¿lsŜ forgalmakat, k¿lºnºsen a v§rosba d®lnyugat felŜl ®rkezŜ 

forgalmakat kezelni kell . A v§rosba Etyek, S·sk¼t ®s Herceghalom felŜl ®rkezŜ utak bel®p®si 

pontjait ăkapuznió kell. A kapuz§s az a forgalomtechnikai tev®kenys®g, amikor egy telep¿l®s 

bel®p®si pontj§n az ott bel®pni k²v§n· forgalom bel®p®s®t forgalomtechnikai eszkºzºkkel 

korl§tozz§k. A legegyszerŪbb m·dja ennek p®ld§ul az Etyek-S·sk¼ti csom·pont kºrforgalmi 

tervei helyett jelzŜl§mp§s csom·pont l®tes²t®se a S·sk¼ti ¼ton, a v§roshat§rn§l, a fŜir§ny Nagy 

utca fel® val· §tvezet®s®vel, ²gy a lakott ter¿letek kiker¿l®s®vel. A jelzŜl§mp§s csom·pont 

mŪkºd®se m·dot ad arra, hogy egyes ir§nyokat a kiosztott zºldidŜkºn kereszt¿l szab§lyozzuk ®s 

csak annyi j§rmŪvet engedj¿nk be a v§ros belsŜ r®szeire, ami ott nem okoz torl·d§st, vagy csak 

kisebb m®rt®kŪ torl·d§st okoz, ezzel a Biatorb§gy belsŜ r®szein lak·k sz§m§ra a kºzleked®s 

kºr¿lm®nyei javulnak. Herceghalom fel® a kapuz§snak rosszabbak a lehetŜs®gei. A D·zsa 

Gyºrgy utca 1. sz. fŜ¼ti torkolat§ban javasoljuk legal§bb 3 aut· sz§m§ra elegendŜ balra-

egyenes, teljes ®rt®kŪ fel§ll·s§v ki®p²t®s®t. Erre van elegendŜ hely, ez ºnmag§ban kisl®pt®kŪ, 

kiskºlts®gvet®sŪ beavatkoz§s lenne ®s az ²gy megnyert, mintegy 10-15%-os tºbbletkapacit§s 

®rdemi seg²ts®g lenne az aut·sok sz§m§ra. Azonban az innen ny²l· ipartelepi bej§rat 

megkºzel²thetŜs®g®t is egyidejŪleg kezelni kell (v®lhetŜen a bej§rat §thelyez®s®vel) ami ezt is 

ink§bb kºz®pt§v¼ beruh§z§ss§ teszi.  

Az 1. sz. fŜ¼ton halad·k mintegy 40%-a (300 j§rmŪ/·ra) a kºrforgalom elŜtti torl·d§st ¼gy ker¿li 

ki, hogy a csom·pont n®lk¿li ipari parki balra kanyarod§si lehetŜs®get kihaszn§lva, a torl·d§st 

kiker¿lve a kºrforgalom fºl®rendelt, ®szaki §g§n l®pnek be a kºrforgalomba. Javasoljuk ennek 

a balra kanyarod§si lehetŜs®gnek a kiiktat§s§t, kezel®s®t r®szletes vizsg§latok alapj§n (teljes 

lez§r§s, korl§toz§s, kifel® egyir§ny¼s²t§s) ®s a val·di balra kanyarod§si ig®nyek Orsz§g ¼ti 

kºrforgalomba val· §tterel®s®t. 

T§vlatban nagyon fontos tov§bbi 1-es ¼ti kapcsolatok biztos²t§sa. Jelenleg a megval·s²t§shoz 

legkºzelebb a Szily K§lm§n utca kikºt®se van, ez legal§bb m§r a telep¿l®si tervekben 

megjelenik, de r®szletes tervei ennek sincsenek. ćll§spontunk szerint Biatorb§gy t§vlati fejlŜd®se 

szempontj§b·l kedvezŜbb lenne, ha nem a Szily K§lm§n utca kikºt®se tºrt®nne meg az 1. sz. 

fŜ¼tra, hanem att·l ®szakra egy ¼j, k¿lsŜs®gi jellegŪ nyomvonalvezet®sŪ ¼t kºtne ki (nyugat-

biatorb§gyi kikºt®s). Az ¼j nyugat-biatorb§gyi kikºt®s feladata a v§ros nyugati, bŜv¿lŜ r®sz®nek 

kiszolg§l§sa lenne . A D·zsa Gyºrgy utca-FelsŜp§tyi ¼t biztons§gi probl®m§kkal terhelt 

csom·pontj§ban r®szletes vizsg§latok alapj§n v§rhat·an jelzŜl§mp§s szab§lyoz§s ki®p²t®se 

v§rhat·, ami egyben a gyalogos -ker®kp§ros §tvezet®st is megoldan§. T§vlatban javasolt az 1. 

sz. fŜ¼t 2x2 s§voss§ fejleszt®se jelzŜl§mp§s szab§lyoz§s¼ csom·pontokkal. Kºz®pt§von a D·zsa 

Gyºrgy utcai csom·pontig, hosszabb t§von a nyugat -biatorb§gyi kikºt®s csom·pontj§ig. 

 

Forgalomcsillap²t§s 

A v§ros forgalomcsillap²t§sa §ltal§nosan rossz minŜs®gben ®s rendszerszervezŜ §ll²t§sok n®lk¿l 

alakult ki, ami sz§mos konkr®t kisfejleszt®si ig®nyt sz¿lt. A v§ros lak·i kºzºtt sok a f®lre®rt®s, 

nagyok az elv§r§sok ®s sz®lsŜs®gesen ellent®tes n®zetek ®lnek egym§s mellett. 

Egy §ltal§nos, §tfog·, j·l mŪkºdŜ ®s a lak·k §ltal is sz®les kºrben t§mogatott forgalomcsillap²t§si 

rendszer tervez®se, elfogadtat§sa ®s megval·s²t§sa hosszabb idŜt ®s elkºtelezett, nyom§stŪrŜ 

ºnkorm§nyzati munk§t ig®nyel. A jelenlegi, lak·k §ltal ig®nyelt kiskorrekci·k megval·s²t§sa az 

§tfog· rendszer ki®p²t®s®ig megval·s²tand·. Javaslat a v§ros egy kisebb r®sz®nek §tgondolt, 

ter¿leti alap¼ ®s j·l mŪkºdŜ forgalomcsillap²t§s§nak ki®p²t®se, pilot jelleggel. A tapasztalatok 

alapj§n azt§n a j· gyakorlatok a v§ros sz®les ter¿leteire kiterjeszthetŜk 

 

Parkol§s 

A v§ros fŜ probl®m§i a parkol§ssal kapcsolatosan az iskol§kn§l ®s a vas¼t§llom§son 

jelentkeznek, ezeket a  megfelelŜ fejezetben t§rgyaltuk. Ezeken t¼l a legnagyobb gond a frissen 

®p¿lt ®s gyorsan ben®pes¿lŜ t§rsash§zas v§rosr®szeken az utc§ra tºmegesen kiszorul· 

parkol§s, ennek felold§sa az ®p²t®shez kapcsol·d· §tfog· szab§lyoz§si-ellenŜrz®si rendszer 

ki®p²t®s®vel lehets®ges. Az ºnkorm§nyzat kºrny®k®nek parkol·hely-hi§nya nehezen feloldhat· 

gond, itt fŜleg az alternat²v megkºzel²t®si m·dok helyzetbe hoz§sa seg²thet. 
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A parkol·helyek tºmeges ®p²t®se nem oldja meg a keresleti gondokat, sŜt, tov§bb erŜs²ti azt az 

®rzetet, hogy a v§rost aut·val lehet ®s kell haszn§lni.  Parkol·helyek ®p²t®se kºlts®ges beruh§z§s, 

®s az ²gy elfoglalt ter¿let m§s, hasznosabb c®lokra is felhaszn§lhat·. A v§ros kºzºs ®rt®kk®nt 

elfogadott parkol§si szab§lyait be kell tartatni, akkor is, ha ez nem n®pszerŪ. A t§rsash§zak 

parkol§s§nak szab§lyoz§s§t ¼gy kell §talak²tani ®s/vagy kºrnyezet¿ket ¼gy kell tervezni ®s 

ki®p²teni, hogy a parkol§si ig®nyek tºmegesen ne tudjanak a kºzter¿leteken megjelenni. 

 

Biatorb§gy Kºzleked®si Koncepci·ja ®s ¼tvonalterve  

A helyzet®rt®kel®s alapj§n minden kºzleked®si m·dra k¿lºn fejleszt®si javaslatok k®sz¿ltek. E 

javaslatokat a koncepci· h§rom idŜt§vra osztja, ²gy mutatva be egy lehets®ges fejleszt®si 

¼tvonaltervet. 

¶ A rºvid t§v a kºvetkezŜ n®h§ny ®vet jelenti, 

legfeljebb 2030 -ig bez§r·lag. Itt a legfontosabb 

tev®kenys®g a v§ros kºzleked®sfejleszt®si v²zi·j§nak 

megalkot§sa, mºgºtte a t§rsadalmi tºbbs®g 

megteremt®se ®s az ºnkorm§nyzat kºzleked®si 

int®zm®nyeinek megerŜs²t®se. Itt kell elv®gezni a ma 

m®g hi§nyz· tervez®seket ®s kialak²tani a 

lobbitev®kenys®g m·dszereit is. Ebben az 

idŜszakban val·j§ban csak n®h§ny komolyabb 

fejleszt®s lehets®ges. Ezek kºz¿l is ki kell emelni az 

Orsz§g ¼ti kºrforgalom biatorb§gyi ir§nyb·l val· 

kapacit§shi§ny§nak orvosl§s§t, a BuBa patakparti 

vezet®s®nek ki®p²t®s®t ®s a v§ros iskol§i kºz¿l a 

Ritsmann iskola kºzleked®si helyzet®nek rendez®s®t. 

A kºz®pt§v¼ fejleszt®seket ekkor kell megtervezni ®s 

elfogadtatni a lakoss§ggal. 

 

¶ A kºz®pt§v a 2030-as ®vek elsŜ r®sz®t jelenti. Itt a 

rºvid t§von megval·sult int®zked®sek, 

int®zm®nyfejleszt®sek, t§rsadalmas²t§si munka, 

megtervezett fejleszt®sek ®s kialakult 

lobbitev®kenys®g miatt sz§mos m§r elŜk®sz²tett 

fejleszt®s val·sulhat meg, ez bizonyos szempontb·l 

lehet a v§ros kºzleked®sfejleszt®si vir§gkora is. Ez az 

idŜszak egyben az utols· olyan peri·dus is, amikor 

m®g a ma ismert Biatorb§gyot l§thatjuk: az ®vtized 

v®g®re minden bizonnyal ¼jabb intenz²v n®pesed®si 

hull§m val·sul meg a 2020-as ®vekben (rosszul) 

eldºntºtt v§rosfejleszt®si l®p®sek 

kºvetkezm®nyek®nt. Ēgy ®rdemes erre az idŜszakra 

tekinteni, mint a jºvŜbeli Biatorb§gy 

mŪkºdŜk®pess®ge szempontj§b·l kulcsfontoss§g¼ 

idŜszakra. Ami ekkor nem val·sul meg, nem 

tervezŜdik meg, azt m§r ¼gy kell meg®p²teni ®s 

megtervezni, hogy a v§ros a mai m®ret®hez k®pest jelentŜsen nagyobb, a kºzleked®si 

ig®nyek pedig a ma ismerthez k®pest legal§bb m§sf®lszeresek. Ez egyben a rºvid t§v 

jelentŜs®g®t is megemeli. A hossz¼ t§v¼ fejleszt®seket ekkor kell megtervezni ®s 

elfogadtatni a lakoss§ggal. 

 

¶ A 2030-as ®vek legv®g®tŜl tekinthetj¿k hossz¼ t§vnak a fejleszt®si horizontot. Ekkor a v§ros 

m§r nagyobb, n®pesebb, az ¿res telkek tºbbs®ge v§rhat·an be®p¿lt ®s jobb esetben a 

main§l reziliensebb, okosabban fel®p²tett kºzleked®si rendszer mŪkºdik. Itt m§r viszonylag 

kev®s fejleszt®s l§that·, ezek egy r®sze is orsz§gos l®pt®kŪ. A kor§bban ki®p¿lt 

int®zm®nyrendszert ekkor is fenn kell tartani, a terveztet®s ®s a t§rsadalmas²t§s folyamatos 

kell legyen, a kialakult j· gyakorlatokat meg kell tartani. 
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2 BIATORBćGY K¥ZLEKED£SE MADćRTćVLATBĎL 

A budapesti agglomer§ci· kºzleked®si helyzete 

Biatorb§gy a budapesti agglomer§ci· r®sze, sok szempontb·l a d®l-budai agglomer§ci· tipikus 

telep¿l®se. A buda i elŜv§rosokba tºrt®nŜ kikºltºz®sek fŜ c®ljaik®nt szolg§l· telep¿l®sek kºzºs 

jellemzŜje, hogy lak·inak magas preszt²zsŪ, zºldºvezeti lak·helyet k²n§l, cser®be viszont 

§ltal§nosan meglehetŜsen alacsony sz²nvonal¼ kºzleked®si viszonyokat biztos²t. E telep¿l®sek 

tºbbs®g®ben a kºzleked®s az elsŜ sz§m¼ gond, ®s az Biatorb§gyra is igaz. 

A legtºbb telep¿l®s szerkezete, ¼th§l·zata a r®gi falvak szerkezet®t kºveti, l®nyeg®ben 

bŜv²thetetlen ®s ®rdemben nem fejleszthetŜ ¼th§l·zattal, m§r csak a magas telek§rak miatt is. 

Ebben a helyzetben a folyamatos lak·park®p²t®sek kºzleked®si szempontb·l 

kiszolg§lhatatlanok, ²gy §tgondoltalan nak tekinthetŜk, megakad§lyoz§sukra azonban az 

ºnkorm§nyzatoknak eddig nem voltak  igazi eszkºzeik. 

A budapesti agglomer§ci· kºzleked®se - Budapest kºzleked®s®vel ellent®tben - aut·ra ®p¿l. A 

helyi c®lok, a kºrnyezŜ telep¿l®sek ®s Budapest el®r®s®ben is meghat§roz· az aut·, aminek fŜ 

oka az alternat²v h§l·zatok ki®p²t®si ®s minŜs®gi hi§nyai, ide®rtve a le®p¿lŜ vasutat is. A 

korszellemnek (is) megfelelŜen a Budapest kºrny®k®re kºltºzŜk aut·s ®letre k®sz¿lnek, gyakran 

nem sz§molva annak neh®zs®geivel. Az aut·ra ®p¿lŜ ®let term®szetszerŪleg t¼l sok aut·t jelent 

®s e sz§m csºkken®s®re nincs re§lis es®ly. 

Fontos r®sze a probl®m§nak a hazai ºnkorm§nyzati rendszer r®g·ta tart· ®s m®ly finansz²roz§si 

v§ls§ga, aminek eredm®nyek®ppen m®g az egy®bk®nt j·m·d¼ lakoss§ggal ®s jelentŜs iparral 

rendelkezŜ telep¿l®sek, mint Biatorb§gy sz§m§ra is szinte el®rhetetlenek a komolyabb 

fejleszt®sek. Ennek a k®rd®skºrnek a m§sik oldala, hogy a magyar §llam nagyon korl§tozottan 

®s szŪk kºrben finansz²roz helyi kºzleked®si beruh§z§sokat a p§ly§zati rendszeren kereszt¿l. 

A r®g·ta elhanyagolt orsz§gos, ®s a forr§sok h²j§n alig fejlŜdŜ helyi kºzleked®si rendszerek 

eredm®nyek®ppen a szŪk keresztmetszetekben torl·d§sok vannak a cs¼csidŜszakokban (mint 

Biatorb§gyon az 1. sz. fŜ¼tra val· kijut§s eset®ben), §ltal§nosak a minŜs®gi probl®m§k ®s 

k¿lºnºsen f§j· a struktur§lis beruh§z§sok folyamatos elmarad§sa. 

 

Biatorb§gy kºzleked®si helyzete mad§rt§vlatb·l 

Biatorb§gy kºzleked®si helyzete §ltal§nosan lek®pezi a budapesti agglomer§ci· 

jellegzetess®geit. £rdemes tudatos²tani ugyanakkor, hogy Biatorb§gy kºzleked®si szempontb·l 

igen j· adotts§gokkal b²r: a szinte kºzvetlen M1 aut·p§lya kapcsolat (ami ®ppen fejleszt®s alatt 

§ll), a kºnnyŪ hozz§f®r®s az M0 kºrgyŪrŪhºz, a n®h§ny ®vvel ezelŜtt m®g komolyabb zavarok 

n®lk¿l mŪkºdŜ 1-es vas¼tvonal, annak igen j· budapesti kapcsolatai ®s a vas¼t§llom§s relat²v j· 

v§roson bel¿li helyzete mind-mind olyan adotts§gok, amelyekkel kev®s Budapest kºrny®ki v§ros 

dicsekedhet, ®s amelyek motorjai voltak nem csak a lakoss§g folyamatos nºveked®s®nek, de 

a v§ros ipari fejlŜd®s®nek is. Az itt lak·k, az ide kºltºzŜk ig®nylik, ig®nyeln®k a minŜs®get a 

kºzleked®sben is, ²gy a nyugati ig®nyek ®s a keleti lehetŜs®gek kºzºtti kontraszt kimondottan 

zavar· sz§mukra. 

 

 

Biatorb§gy lakoss§gsz§ma a folyamatos betelep¿l®sek miatt nºvekszik, lak·i j·m·d¼ak, jelentŜs 

ar§nyban ®rtelmis®giek. 2017 ·ta a v§ros lakoss§ga mintegy 2700 fŜvel, tºbb mint 20%-kal nŜtt. 

 

1. §bra: A lakoss§gsz§m v§ltoz§sa Biatorb§gyon ®s a kºrnyezŜ telep¿l®seken (Forr§s:KSH) 

 £rdemes felh²vni a figyelmet, hogy a fenti grafikon adatai alapj§n a Biatorb§gyt·l nyugatra  esŜ 

telep¿l®sek eset®ben m§r ink§bb stagn§l§s van a n®pess®gsz§mban, sŜt, Bicske lakoss§ga 

®rdemben csºkkent. 

A v§rost meghat§rozza a m¼ltb·l ºrºkºlt falusias ¼th§l·zati szerkezet. Mivel a v§ros elsŜsorban 

az M1 aut·p§ly§n kommunik§l a k¿lvil§ggal, ²gy a fŜ kºzleked®si gond az aut·p§lya fel® val· 

eljut§s, aminek lehetŜs®geit a v§ros nyilv§nval·an kinŜtte. Biatorb§gyon a kºzleked®s 

folyamatosan t®ma, az elm¼lt ®vekben a Budapest-Balaton ker®kp§r¼t (BuBa) v§roson val· 

§tvezet®se kºr¿l volt komoly lakoss§gi ellen§ll§s, illetve a helyi Via Busz fejleszt®s®nek ig®nye is 

folyamatosan napirenden van.  

Biatorb§gyon sok aut· van. A kºvetkezŜ grafikon a v§ros ®s a kºrnyezŜ telep¿l®sek motoriz§ci·s 

adatait veti ºssze. Az 1000 lakosra jut· szem®lyg®pkocsik sz§ma (motoriz§ci·) j· k®pet ad az 

adott telep¿l®s kºzleked®si fundamentumair·l, egyben az ott lak·k ®letminŜs®g®rŜl is. 

2ê500

4ê500

6ê500

8ê500

10ê500

12ê500

14ê500

16ê500

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Biatorb§gyBudakeszi Tºrºkb§lintEtyek Zs§mb®k

Bicske S·sk¼t P§ty Di·sd



Mobilissimus Kft.  Biatorb§gy Kºzleked®si Koncepci· 

 

 

13 

 

2. §bra: A motoriz§ci· v§ltoz§sa Biatorb§gyon ®s a kºrnyezŜ telep¿l®seken (2017-2024) (Forr§s: KSH, 

T§j®koztat§si adatb§zis) 

Amint l§tszik, Biatorb§gy a kºrnyezŜ telep¿l®sekkel egy¿tt a folyamatos nºveked®s ¼tj§t j§rja, 

az 1000 lakosra jut· aut·k sz§ma 2024-ben m§r meghaladta az 500-at (504 j§rmŪ/1000 lakos), a 

v§rosban 7800 aut· van bejegyezve (amit tov§bb nºvel az itt lak·k §ltal haszn§lt c®ges aut·k 

jelentŜs sz§ma is). Ennek f®ny®ben az elm¼lt ®vtized 20%-os lakoss§gnºvekm®nye m®g 

komolyabb probl®ma, a 2700 ¼j lak·val mintegy 1300-1400 ¼j aut· is ®rkezett. 

£rdekes inform§ci·kat szolg§ltat, ha megvizsg§ljuk a v§ros lak·i §ltal munk§ba j§r§shoz ®s 

oktat§si int®zm®nybe j§r§shoz haszn§lt kºzleked®si m·dokat. Ezt a kºzleked®si m·dmegoszl§s 

²rja le ®s a 2022-es n®psz§ml§l§s biztos²tja hozz§ az adatokat.  

 

3. §bra: Kºzleked®si m·dmegoszl§s (2022) Biatorb§gyon ®s a kºrnyezŜ telep¿l®seken (Forr§s: 2022. ®vi 

N®psz§ml§l§s ing§z§si adatai) 

Biatorb§gy itt sem l·g ki a sorb·l, a hasonl· adotts§g¼ v§rosok jellemzŜit mutatja. A bemutatott 

d®l-budapesti ker¿letek a minŜs®gi kºzºss®gi kºzleked®s ®s a (zºmmel) nagyv§rosi jellemzŜk 

miatt mutatnak gyºkeresen m§s k®pet, a szomsz®dos Budaºrs ®s Tºrºkb§lint lak·i pedig az 

®vtizedek ·ta kºzvetlen fŜv§rosi kapcsolatot ad·, a telep¿l®seket j·l felt§r·, sŪrŪn j§r· ăk®kó 

buszok miatt haszn§lnak ilyen magas ar§nyban kºzºss®gi kºzleked®st. 

Biatorb§gy 48%-os aut·haszn§lata §tlagosnak tekinthetŜ egy®bk®nt nem csak ebben a kºrben, 

de a vid®ki Magyarorsz§g fejlettebb v§rosai kºr®ben is. A helyi busz 2%-os r®szar§nya jelentŜsnek 

tekinthetŜ, mely r®szben a kisv§rosi helyi h§l·zatok korl§tait mutatja, r®szben az ebben rejlŜ 

vitathatatlan fejleszt®si potenci§lt ®s sz¿ks®gletet is. A vas¼t 4%-os ar§nya azonban biztosan 

alacsonyabb, mint a benne rejlŜ potenci§l. 2019 ·ta jelentŜs az utasveszt®s (akkor 3000 felsz§ll· 

utas volt egy nap), mindezt az olcs·bb b®rletek (v§rmegye- ®s orsz§gb®rlet), a  torl·d· 

kºz¼th§l·zat ®s a folyamatosan leroml· vas¼ti szolg§ltat§s §ltal keltett hat§sok eredŜjek®nt. A 

ănem kºzlekedikó v§lasz r®szben a m§r kor§bban is otthonr·l v®gzett munk§kat takarja (lakc²mre 

bejelentett v§llalkoz§s p®ld§ul) de r®szben a 2019 ·ta elterjedt home office is itt jelenik meg. A 

biatorb§gyi 8% relat²v magas ®rt®k, vid®ki v§rosokban ez jellemzŜen 5% kºr¿l szokott lenni. (A 

grafikonban megjelenŜ ăk®tf®leó ®s ăh§romf®le j§rmŪvel kºzlekedikó adatok tartalma nem 

egy®rtelmŪ, ezek jelenthetik azt is, hogy egy utaz§son bel¿l v§lt m·dot, de azt is, hogy p®ld§ul 

egy h®ten bel¿l m§s ®s m§s m·don megy munk§ba vagy iskol§ba az illetŜ, de ak§r azt is, hogy 

p®ld§ul Budapesten bel¿l sz§ll §t).  

350

400

450

500

550

600

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Biatorb§gyBudapest Budaºrs Budakeszi

£rd Tºrºkb§lintBicske Di·sd

6% 8% 10% 6% 6% 7% 5% 7% 5%
2%

23% 23%

17%

1% 2% 4%

37%

29%

4%

1% 3%

2%

8%
12%

4%

1%

1%

4%

0%

1%

0%

0%

4%

1%

1%

48%

39% 37%
47%

53% 45% 50%

23%
35%

0%

0% 0% 0%
0%

0% 0% 0% 0%
2%

2%

2%

2%
2%

3% 1%
3% 2%

3%

3% 4% 3%

4%

2% 4%
3% 2%

17%

12% 11% 12% 14%
15% 15% 12% 14%

6% 2% 2% 2% 4% 5% 5% 2% 3%

8% 9% 9% 7% 6% 8% 7% 10% 8%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

Biatorb§gyBudaºrsBudakeszi Tºrºkb§lintS·sk¼tP§ty £rd Budapest

11. ker.

Budapest

22. ker.
csak gyalog kºzlekedik helyi aut·busszal, villamossal, metr·val kºzelekdik

t§vols§gi aut·busszal kºzelekdikvonattal kºzlekedik

aut·val kºzlekedik motorker®kp§rral kºzlekedik

ker®kp§rral kºzlekedik m§s m·don kºzeledik

K®tf®le j§rmŪvel kºzlekedikH§romf®le j§rmŪvel kºzlekedik



Biatorb§gy Kºzleked®si Koncepci·  

 

 

14 

3 ADATFELV£TELEK 

3.1 UTAS- £S FORGALOMSZćMLćLćSOK, HELYSZĊNI KIK£RDEZ£SEK 

A munk§ban a kºvetkezŜ adatfelv®telek tºrt®ntek: 

¶ Kºz¼ti forgalomsz§ml§l§s nyolc  csom·pontban 

¶ M·dv§lt§si m®r®sek a vas¼t§llom§son a reggeli ®s a d®lut§ni cs¼csidŜszakban 

¶ Viabusz utassz§ml§l§sok 

A m®r®sek §tlagos munka- ®s tan²t§si napokon tºrt®ntek. Fontos adal®k, hogy az M1 aut·p§lya 

®ppen zajl· bŜv²t®se miatt a kºrny®k forgalmi §llapota zavart volt, az aut·p§lya zavartat§sa 

miatt az 1. sz. fŜ¼t forgalma megnŜtt, ami nem ismert ar§nyban kihatott a biatorb§gyi forgalom 

becsatlakoz§si lehetŜs®geire is, emellett a munka idŜszak§ban a FelsŜp§tyi ¼t le volt z§rva az 

aut·p§lya-h²d bŜv²t®se miatt, ²gy a P§ty felŜl ®rkezŜk egyr®szt kisebb sz§mban jelentek meg a 

v§rosban, m§sr®szt pedig aki m®gis be®rkezett, az m§s ir§nyokb·l ®rkezett be. Az okozott 

v§ltoz§sok jelentŜsek, ugyanakkor a nagyk®p szempontj§b·l kezelhetŜk. Az M1 felhajt·j§t 2026. 

m§jus elej®n §tadt§k, ennek forgalmi visszarendezŜ hat§s§t nem volt m·dunk vizsg§lni. A 

m®r®sek helysz²neit a kºvetkezŜ §bra mutatja be. 

 

 

 

Kºz¼ti forgalomsz§ml§l§sok 

2026 m§rcius 24-®n 12 ·r§s (6:30-18:30) csom·ponti forgalomsz§ml§l§s tºrt®nt a Viadukt alatti 

kºrforgalomban, mint a v§ros kºzponti csom·pontj§ban a napi forgalomlefoly§s 

megismer®s®re. 

Tov§bbi h®t fontos csom·pontban a reggeli cs¼csidŜszakban, 6:30-8:30 kºzºtt tºrt®nt 

csom·ponti sz§ml§l§s vide·felv®tellel. E sz§ml§l§sok m§rcius 24-®n, 25-®n, illetve §prilis 15-®n ®s 

22-®n tºrt®ntek. Itt p§rhuzamosan folthat§sm®r®st is v®grehajtottunk a csom·pontokban 

megjelenŜ helykºzi buszok utassz§mainak megismer®s®re. A ker®kp§ros ®s gyalogos forgalom 

is rºgz²t®sre ker¿lt. 

 

M·dv§lt§si m®r®sek a vas¼t§llom§son 

2026 m§rcius 19-®n 6:30 ®s 8:30 kºzºtt a vas¼t§llom§son a kºvetkezŜ m®r®sek tºrt®ntek: 

¶ A P+R parkol·ban §ll· j§rmŪvek sz§ml§l§sa 6:30-kor ®s 8:30-kor 

¶ B+R t§rol· sz§ml§l§sa 6:30-kor ®s 8:30-kor 

¶ A vas¼tra fel- ®s lesz§ll·k sz§ml§l§sa 

¶ A vas¼t§llom§sn§l meg§ll· aut·buszokra (Vi abusz , KanyarGo, Vol§n, szerzŜd®ses j§ratok) 

le ®s felsz§ll·k sz§ml§l§sa 

¶ Az aut·val kihozott utasok sz§ml§l§sa (K+R) 

¶ Kik®rdez®s a P+R ®s a K+R haszn§l·k kºr®ben 6:30-8:30 kºzºtt. Ennek sor§n 

megk®rdezt¿nk 25 P+R ®s 32 K+R haszn§l·t. A kºvetkezŜ h§rom k®rd®st tett¿k fel: 

¶ Melyik telep¿l®srŜl ®rkezett? 

¶ Milyen gyakran  haszn§lja a b iatorb§gyi vas¼t§llom§st? 

¶ H§ny utas ®rkezik a P+R ®s a K+R haszn§lat sor§n? 

 

Viabusz utassz§ml§l§sok 

Az ºnkorm§nyzat hathat·s seg²ts®g®vel m§rcius 18-§n (6:20-8:30 ®s 15:20-17:00 ·ra kºzºtt) a 

Via1,  illetve §prilis 17-®n 6:50-7:40 kºzºtt ®s §prilis 23-§n 13:50-17:30 kºzºtt a Via2  j§raton 

utassz§ml§l§s tºrt®nt a le- ®s felsz§ll·k meg§ll·nk®nti sz§ml§l§s§val ®s a sofŜrºk kik®rdez®s®vel. 

 

A felm®r®sek eredm®nyei be®p¿ltek a megfelelŜ fejezetekbe, a pontos adatokat ott mutatjuk 

be.  

Az ºnkorm§nyzatt·l bek®rt¿k a lak·k kºzleked®ssel kapcsolatos panaszait is. Ezek a megfelelŜ 

fejezetekben jelennek meg.  
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3.2 ONLINE K£RDśĊV 

A v§roslak·k v®lem®ny®nek megismer®se ®rdek®ben online felm®r®st k®sz²tett¿nk. A k®rdŜ²v a 

Partimap honlapj§n volt kitºlthetŜ online 2026. m§rcius 18. ®s §prilis 12. kºzºtt. A k®rdŜ²v linkj®t 

az ºnkorm§nyzat megosztotta a Biatorb§gy-On fel¿let®n, megjelent a kºzºss®gi m®dia 

fel¿leteken, valamint a Mobilissimus Facebook oldal§n fizetett hirdet®sen kereszt¿l, a biatorb§gyi 

felnŜtt lakoss§got c®lozva. H§rom ®s f®l h®t alatt 646 ®rv®nyes kitºlt®s ®rkezett. A minta nem 

reprezentat²v a biatorb§gyi lakoss§gra sem ®letkor, sem nem tekintet®ben, de val·sz²nŪs²thetŜ, 

hogy fŜleg olyanok tºltºtt®k ki, akik a mindennapokban akt²van kºzlekednek, jobban 

®rdeklŜdnek a v§rosi kºzleked®s ir§nt, ez®rt ®rdemes sz§mba venni az ig®nyeiket, 

v®lem®ny¿ket. 

A k®rdŜ²v n®gy fŜbb r®szbŜl §llt: az elsŜ blokkban k²v§ncsiak voltunk n®h§ny szocio-demogr§fiai 

t®nyezŜre, ezt kºvetŜen r§k®rdezt¿nk a helyi lakoss§g kºzleked®si szok§saira, a harmadik 

blokkban a kºzleked®ssel kapcsolatos probl®m§kat ®s javaslatokat t§rtuk fel t®rk®pes 

megjelen²t®s seg²ts®g®vel, az utols· blokkban pedig a kºzleked®ssel kapcsolatos v®lem®nyekre, 

el®gedetts®gre voltunk k²v§ncsiak. Ahhoz, hogy a k®rdŜ²v 8-10 percen bel¿l kitºlthetŜ legyen, 

sajnos nem tudott minden kºzleked®ssel kapcsolatos r®szletre kiterjedni a k®rd®ssor. A kºnnyebb 

®rthetŜs®g kedv®®rt az eredeti k®rd®seket az elemz®sben lerºvid²tett¿k, a k®rdŜ²v teljes szºvege 

a mell®kletben olvashat·. 

 

3.2.1 A MINTA JELLEMZśI 

A k®rdŜ²vet 324 f®rfi ®s 306 nŜ tºltºtte ki, 16-an nem v§laszoltak erre a k®rd®sre. Ahogy a 

kºvetkezŜ §br§kon l§tszik, siker¿lt mindegyik koroszt§lyt1 megsz·l²tani. A legtºbben (38%) a 40-

49 ®v kºzºtti korcsoportb·l tºltºtt®k ki a k®rdŜ²vet ®s a legkevesebben a legfiatalabb ®s 

legidŜsebb koroszt§lyokb·l (1 ®s 3%). Ez feltehetŜen a facebook haszn§lati szok§sokkal is 

ºsszef¿gg. 

 

A gazdas§gi aktivit§st tekintve a v§laszad·k meghat§roz· tºbbs®ge (89%) akt²v, 5 sz§zal®k 

inakt²v vagy  egy®b st§tuszban van, v®g¿l 3-3 sz§zal®k tanul· ®s nyugd²jas. 

 
1 A k®rdŜ²v nem tartalmazott semmilyen szenzit²v k®rd®st, ²gy lehetŜv® tett¿k, hogy 16-17 ®vesek is 

kitºlts®k ð sz¿lŜi enged®ly n®lk¿l. 

 

4. §bra: A minta megoszl§sa korcsoportok szerint % 

(N=646)  

 

5. §bra: A minta megoszl§sa gazdas§gi aktivit§s 

szerint % (N=646)  

 

A 6. §bra illusztr§lja a h§ztart§sok m®ret®t: a v§laszad·k majdnem harmada (32%) azt jelºlte, 

hogy n®gyen ®lnek egy¿tt, ezt kºvetik a kettŜ, h§rom ®s ºt vagy ann§l tºbb fŜs h§ztart§sok (21-

21-20%) ®s mindºssze 6 sz§zal®k ®l egyed¿l. Ez ut·bbi ºsszef¿gg azzal, hogy nagyon kev®s 

nyugd²jas kor¼ tºltºtte ki a k®rdŜ²vet. ¥sszess®g®ben a mint§ban a biatorb§gyi statisztik§khoz 

k®pest kicsit nagyobb az §tlagos h§ztart§s nagys§ga. 

 

6. §bra: H§nyan ®lnek egy h§ztart§sban? % (N=646) 

A 7. §braHiba! A hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·. azt mutatja  be, hogy egy h§ztart§sban h§ny 

kiskor¼ van. A legnagyobb ar§nyt (39%) a kiz§r·lag felnŜttekbŜl §ll· h§ztart§sok k®pviselik, 

negyed®be n (26%) egy gyer mek van, 23 sz§zal®k§ban  kettŜ ®s 12 sz§zal®k§ban  h§rom vagy 

tºbb. 
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7. §bra: Kiskor¼ak sz§ma a h§ztart§sban, % (N=646) 

 

Megoszl§sok egy®b, a kºzleked®s szempontj§b·l relev§ns t®nyezŜk ment®n 

R§k®rdezt¿nk arra is, hogy milyen kºzleked®si eszkºzºkkel rendelkeznek a v§laszad·k. A minta 

96 sz§zal®ka rendelkezik szem®lyg®pj§rmŪvel, 74 sz§zal®ka ker®kp§rral ®s minden negyediknek 

van otthon rollere. Az elektromos meghajt§s¼ mikromobilit§si eszkºzºk m®g nem olyan 

elterjedtek, de az®rt azok is tal§lhat·k sz®p ar§nyban (11% e-roller, 9% e-ker®kp§r), illetve 

motorja 13 sz§zal®knak van. 

 

8. §bra: Mely kºzleked®si eszkºzºkkel rendelkezik? (Tºbb v§lasz is lehets®ges), % (N=646) 

 

 

A szem®lyg®pj§rmŪvel rendelkezŜket r®szletesebben is megk®rdezt¿k, ®s az al§bbiakat tal§ltuk: 

¶ A v§laszad·k harmad§nak (33%) van egy szem®lyg®pj§rmŪve, 53 sz§zal®knak kettŜ, 

®s 14 sz§zal®knak h§rom vagy tºbb. Ez ºsszef¿gg a h§ztart§s nagys§g§val: min®l 

nagyobb a h§ztart§s, ann§l val·sz²nŪbb, hogy tºbb szem®lyg®pj§rmŪ van a 

h§ztart§sban, 

¶ A v§laszad·k harmad§nak (33%) van hozz§f®r®se c®ges aut·hoz, de ez §ltal§ban a 

m§sodik vagy harmadik aut·, 

¶ Az aut· meghajt§s§t illetŜen 74 sz§zal®knak van benzines aut·ja (is), 39 sz§zal®k 

d²zeles aut·t (is) tart otthon, 17 sz§zal®knak van hibrid meghajt§s¼ aut·ja (is) ®s 13 

sz§zal®knak elektromos (is). Enn®l a k®rd®sn®l tºbb v§laszt is be lehetett jelºlni, ²gy 

nem tudjuk, hogy pontosan az ºsszes aut·b·l h§ny darab milyen meghajt§s¼, de azt 

tudjuk, hogy 10 sz§zal®knak csak elektromos ®s/vagy hibrid aut·ja van. 

A v§laszad·k 23 sz§zal®k§nak nincsen semmilyen mikromobilit§si eszkºze, 42 sz§zal®knak egy 

van ®s 35 sz§zal®knak kettŜ vagy ann§l tºbb. Min®l tºbb kiskor¼ van a h§ztart§sban, ann§l tºbb 

a mikromobilit§si eszkºz. 
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3.2.2 K¥ZLEKED£SI SZOKćSOK 

Ha a mindennapos utaz§sokat n®zz¿k, akkor az aut·z§s domin§l: tºbb mint a v§laszad·k fele 

(58%) jelºlte be ezt a kºzleked®si m·dot sofŜrk®nt ®s 8 sz§zal®k utask®nt (e kettŜ kºzºtt nagy az 

§tfed®s). Ezenk²v¿l a v§laszad·k 12 sz§zal®ka vonatozik az ¼tic®lj§hoz, ®s 11 sz§zal®k gyalogol. 

A tºbbi kºzleked®si m·d ar§nya j·val kisebb (9. §bra). 

 

9. §bra: Kºzleked®si szok§sok gyakoris§g szerint, % (N=646) 

 

A heti n®h§nyszor haszn§lt kºzleked®si m·dokat a naponta haszn§ltakkal egy¿tt tekintve m§r 

kicsit sz²nesebb a k®p: az aut·s kºzlekedŜk tov§bbra is elsºprŜ tºbbs®gben vannak ugyan (83%), 

de a v§laszad·k 41 sz§zal®ka gyalogol legal§bb hetente tºbbszºr, 28 sz§zal®ka vonatozik, 20 

sz§zal®k ker®kp§rozik, 14 sz§zal®k haszn§lja a Vol§nbusz helykºzi j§ratait ®s 13 sz§zal®k a 

ViaBuszt. 

Ha egy®ni szinten vizsg§l·dunk, akkor leolvashat· (®s ezt a tov§bbi elemz®seink is megerŜs²tik), 

hogy sokan sokf®le m·don kºzlekednek, de tºbbs®gben azok vannak, akik napi szinten aut·t 

vezetnek (®s aut·ban ¿lnek utask®nt). Az aut·haszn§l·kat m®lyebben megvizsg§lva azt 

tal§ltuk, hogy 

¶ A napi aut·haszn§l·k a legfiatalabb (18 -29) ®s legidŜsebb (65 ®v feletti) 

korcsoportokban vannak legkisebb ar§nyban jelen ®s a 40-49 ®vesek kºzºtt nagyobb 

ar§nyban, 

¶ Az aut·t ritk§bban haszn§l·k kºzºtt nagyobb ar§nyban vannak jelen a nŜk, mint a  

f®rfiak. 

¶ Min®l nagyobb h§ztart§sban ®l valaki , ann§l val·sz²nŪbb, hogy az illetŜ gyakran 

haszn§lja az aut·t sofŜrk®nt (3 ®s 4 fŜs h§ztart§sn§l a napi szintŪ haszn§lat 61 ®s 65% a 

minta eg®sz®ben tal§lhat· 58 sz§zal®k§hoz k®pest). 

¶ A vasutat  a legfiatalabb koroszt§ly haszn§lja j·val nagyobb ar§nyban napi szinten (26%), 

de m®g heti szinten (26%) is, mint a minta eg®sz®ben (12% haszn§lja napi szinten ®s 16% 

haszn§lja heti n®h§nyszor). 

¶ A ViaBuszt a nŜk egy kicsivel nagyobb ar§nyban haszn§lj§k a minta§tlaghoz k®pest. 

¶ A ker®kp§rosok  eset®ben a f®rfiakat tal§ltuk kicsit az §tlag fºlºtt a haszn§l·k kºzºtt, 

illetve a 40 -49 ®v kºzºttieket. 

¶ Az utask®nt aut·z·kn§l nem tal§ltunk ºsszef¿gg®seket. 

¶ A ker®kp§rr·l el lehet mondani, hogy hi§ba van a h§ztart§sban ker®kp§r, a v§laszad·k 

nagyon kis r®sze haszn§lja napi szinten, de m®g havi szinten is. 

Ahhoz, hogy kicsit m®lyebben elemezz¿k a kºzleked®si m·dok haszn§lat§t ®s azok 

kombin§ci·it, kiv§lasztottuk a n®gy leggyakoribb kºzleked®si m·dot (aut· sofŜrk®nt, 

ker®kp§roz§s, vas¼t ®s gyalogl§s) ®s ezekbŜl l®trehoztunk profilokat. (Hiba! A hivatkoz§si forr§s 

nem tal§lhat·.). Ahogy kor§bban ²rtuk, mivel az utask®nt aut·t haszn§l·k nagy §tfed®sben 

vannak a sofŜrk®nt aut·z·kkal, ez®rt ezt a kateg·ri§t nem vett¿k k¿lºn. 

Ahhoz, hogy ne legyen t¼l sok csoport, ºsszevontuk a gyakoris§gokat ²gy a mindennapi 

kºzleked®st, illetve a hetente n®h§ny haszn§lati gyakoris§got vett¿k csak figyelembe. Ċgy 

kaptuk az al§bbi n®gy csoportot: 46 sz§zal®k kombin§lja az aut·t valamelyik m§sik kºzleked®si 

m·ddal (vonatozik, gyalogol ®s/vagy ker®kp§rozik), 37 sz§zal®k csak aut·zik, 13 sz§zal®k 

kombin§lja az itt vizsg§lt fenntarthat· kºzleked®si m·dokat (vas¼t, ker®kp§r ®s gyalogl§s), m²g 

4 sz§zal®k m§shogy kºzlekedik (utask®nt aut·zik, helyi busszal, Vol§nnal stb.). Ez teh§t azt jelenti, 

hogy a v§laszad·k tºbb mint n®gyºtºde (83%) aut·val kºzlekedik (sofŜrk®nt) legal§bb hetente 

n®h§nyszor. 

Fontos kiemelni, hogy ezek a csoportok kiz§r·lag a n®gy kºzleked®si m·dot veszik figyelembe, 

ezen k²v¿l a legtºbben m§s kºzleked®si m·dokat is haszn§lnak, amik nem jelennek meg 

ezeken az §br§kon. 
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10. §bra: Kºzleked®si m·dok haszn§lata legal§bb heti n®h§ny alkalommal, % (N=646) 

Megn®zt¿k m§s kºzleked®si m·dok haszn§lat§t is kºzlekedŜi profilok szerint: az aut·t sofŜrk®nt 

egy§ltal§n nem haszn§l·k, vagy a felsoroltak kºz¿l (vas¼t, gyalog, ker®kp§r) egyikkel sem 

utaz·k, nagyobb ar§nyban haszn§lj§k a Vol§nt, mint a minta§tlag. A ViaBuszt az al§bbi §br§n 

l§that· gyakoris§ggal haszn§lj§k a k¿lºnbºzŜ csoportok: csak azok haszn§lj§k az §tlagn§l 

nagyobb ar§nyban, akik kombin§lj§k a fenntarthat· m·dokat (de Ŝk vannak kisebbs®gben a 

mint§ban). Akik csak aut·znak, Ŝk sokkal kisebb es®llyel veszik ig®nybe a ViaBuszt, az aut·z§st 

m§s m·dokkal kombin§l·k pedig kºr¿lbel¿l ugyanakkora ar§nyban teszik ezt, mint a minta 

eg®sze. 

 

11. §bra: A ViaBusz haszn§lati gyakoris§ga kºzlekedŜi profilok szerint, N=646 

 

EbbŜl az kºvetkezik, hogy vannak, akik ink§bb aut·val kºzlekednek ®s vannak, akik ink§bb 

tºmegkºzlekednek (®s vagy egy®b fenntarthat· m·don kºzlekednek), ®s a k®t csoport kºzºtt 

nem nagy a z §tfed®s. 

 

  

4% 2%

16%
9% 5%

10%

2%

19%

17%

8%

14%

7%

13%

13%

11%

24%

21%

29%

26%

24%

48%

68%

23%

35%

52%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

ŀǳǘƽǾŜȊŜǘǃƪŞƴǘ
ŦŜƴƴǘŀǊǘƘŀǘƽ

ƳƽŘƻƪŀǘ ƛǎ ƘŀǎȊƴłƭ
(N=296)

Ŏǎŀƪ ŀǳǘƽȊƛƪ όbҐнпмύŦŜƴƴǘŀǊǘƘŀǘƽ ƳƽŘƻƴ
ƪǀȊƭŜƪŜŘƛƪ Şǎ ƴŜƳ
ǾŜȊŜǘ ŀǳǘƽǘ όbҐусύ

ŜȊŜƪ ƪǀȊǸƭ ŜƎȅƛƪƪŜƭ
sem (N=23)

teljes minta

minden nap ƘŜǘŜƴǘŜ ƴŞƘłƴȅǎȊƻǊƘŀǾƻƴǘŀ ƴŞƘłƴȅǎȊƻǊǊƛƪǘłōōŀƴsoha



Mobilissimus Kft.  Biatorb§gy Kºzleked®si Koncepci· 

 

 

19 

A kºzleked®si m·dok szerinti profilokat megvizsg§ltuk korcsoportonk®nt ®s az al§bbi elt®r®seket 

tal§ltuk: 

 

 

12. §bra: Kºzleked®si m·d szerinti csoportok koroszt§ly szerint (N=646) 

¶ A legfiatalabb korcsoportban  kevesebben vannak a csak aut·val kºzlekedŜk (26% 

versus 37%), mint a minta§tlagban, m²g tºbb mint k®tszer annyian nem haszn§lnak 

egy§ltal§n aut·t, ha nem  m§s kºzleked®si m·dokat kombin§lnak (29% versus 13%). 

¶ A 30-39 ®s 40-49 ®ves koroszt§lyok nagyobb ar§nyban haszn§lnak m§s kºzleked®si 

m·dokat is az aut·vezet®s mellett (53 ®s 54% versus 46%), de a 30-39 ®ves korcsoport 

kisebb ar§nyban haszn§lja kiz§r·lag az aut·t (27% versus 37%), a 40-49 ®ves koroszt§ly 

pedig kisebb ar§nyban kºzlekedik aut· n®lk¿l (8%) a teljes mint§hoz k®pest (13%). 

¶ Az 50-64 ®vesek kºr®ben nagyobb ar§nyban k®pviseltetik magukat a csak aut·val 

kºzlekedŜk (51% versus 37%) ®s j·val kevesebben haszn§lnak m§s kºzleked®si 

m·dokat az aut·vezet®sen k²v¿l (31% versus 46%). 

¶ A 65 ®ven fel¿liek kºr®ben j·val kisebb az aut·t m§s kºzleked®si m·ddal vegyesen 

haszn§l·k ®s a csak aut·val j§r·k ar§nya, de ebben a koroszt§lyban nagyon kevesen 

vannak, ez®rt nem szabad messzemenŜ kºvetkeztet®seket levonni. 

Tov§bbi ºsszef¿gg®sek: 

¶ A f®rfiak nagyobb ar§nyban haszn§lnak m§s kºzleked®si m·dokat az aut·vezet®sen 

t¼l. 

¶ Min®l tºbb szem®lyg®pkocsija van valakinek, ann§l nagyobb es®llyel j§r csak aut·val 

(41% versus 34%). 

¶ aki rendelkezik ker®kp§rral szint®n nagyobb ar§nyban k®pviselteti mag§t az 

aut·vezet®st m§s kºzleked®si m·dokkal vegyesen haszn§l· csoportban (51% versus 

46%). 

Mind a ker®kp§r-, mind a szem®lyg®pkocsi-hozz§f®r®s teh§t valamelyest meghat§rozza a 

kºzleked®si m·d kiv§laszt§s§t, a v§laszad·k nem csak t§rolj§k otthon a ker®kp§rjukat ®s az 

aut·jukat, hanem haszn§lj§k is. 

 

 

13. §bra: Milyen c®l(ok)b·l utazik legal§bb hetente egyszer? (maximum h§rom v§lasz), % (N=646) 

Az utaz§si c®lokat illetŜen azt l§tjuk, hogy a bev§s§rl§s univerz§lis: a v§laszad·k tºbb mint 

n®gyºtºde bejelºlte ezt a lehetŜs®ge, ezt kºveti a munkahely (ami az §br§n kett® van szedve 

az otthoni munkav®gz®s napjainak sz§ma szerint) 73 sz§zal®kkal ®s a harmadik leggyakoribb a 

gyermek int®zm®nybe k²s®r®se (42%). 

Kicsit m®lyebbre §sva, az al§bbi meg§llap²t§sokat tudjuk tenni ezzel kapcsolatban: 

¶ Bev§s§rolni a minta§tlagn§l kisebb ar§nyban j§rnak a tanul·k (40%) ®s a nyugd²jasok 

(77%), 

¶ Min®l tºbb kiskor¼ van a h§ztart§sban, ann§l val·sz²nŪbb, hogy legal§bb heti egyszer 

elk²s®ri a kitºltŜ gyermek®t int®zm®nybe, nemi eloszl§sn§l nem volt jelentŜs elt®r®s 

nŜk ®s f®rfiak kºzºtt e tekintetben, 

¶ A munkahelyi bej§r§st illetŜen a 30-49 ®v kºzºttiekn®l gyakoribb a k®t vagy ann§l 

tºbb nap enged®lyezett home office, m²g az 50-64 ®v kºzºttiekn®l a maximum egy 

nap home office a gyakoribb.  

K¿lºn megvizsg§ltuk a reggeli kºzleked®si szok§sokat: megk®rt¿k a v§laszad·kat, hogy 

t®rk®pen jelºlj®k a reggeli kºzleked®si ¼tvonalaikat. Ezeket §br§zolja az al§bbi t®rk®p: 
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14. §bra: Milyen c®l(ok)b·l utazik legal§bb hetente egyszer? (maximum h§rom v§lasz), % (N=646) 

A t®rk®pen hangs¼lyosan kirajzol·dik a v§ros kºzleked®si fŜtengely®t meghat§roz· Szabads§g 

¼t ð Orsz§g ¼t ¼tvonal, erre az ¼tvonalra ®rkezett a jelºl®sek 90%-a. Fontos ¼tvonal m®g a D·zsa 

Gyºrgy ¼t ð 1-es fŜ¼t is, mely amellett, hogy az 1-es ¼tra val· m§sik kijut§si lehetŜs®g, a 

vas¼t§llom§s legfontosabb kºz¼ti megkºzel²t®se is. A t®rk®pen hangs¼lyosan jelenik meg a Szily 

K§lm§n ¼t ð FelsŜp§tyi ¼t ¼tvonal is (a FelsŜp§tyi ¼t ®szaki szakasz§t annak lez§r§sa miatt nem 

jelºlt®k, val·sz²nŪleg ettŜl m®g fontos ¼tvonal). A telep¿l®srŜl val· tºbbi kijut§si ¼tvonalra 

(Herceghalom, Etyek, S·sk¼t fel®) kev®s jelºl®s ®rkezett. A t®rk®pen megjelenik m®g a FŜ t®r 

kºrny®ke (Baross G§bor utca, PetŜfi utca, J·zsef Attila utca), illetve a Ritsmann Iskola melletti 

utcah§l·zat, ezeket val·sz²nŪleg a kºzlekedŜk jelentŜs r®sze a torl·d§sok elker¿l®s®nek 

®rdek®ben haszn§lja. 

Az online k®rdŜ²v is r§vil§g²t, hogy Biatorb§gyon a legnagyobb ig®ny az 1-es fŜ¼tra, Budapest 

fel® val· kijut§s, amely jelenleg nem mŪkºdik j·l, ez a probl®ma pedig a teljes v§ros 

kºzleked®s®t meghat§rozza. 
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3.2.3 VASĒTI K¥ZLEKED£S £S A VASĒTćLLOMćS 

A vonattal kºzlekedŜket megk®rdezt¿k, hogy milyen c®llal haszn§lj§k a vasutat , a v§laszokat a 

kºvetkezŜ §bra mutatja. J·l l§tszik, hogy a legtºbben a munkahely ¿kre mennek vonattal (47%), 

a m§sodik leggyakoribb ¼ti c®l a mag§nc®l¼ ¿gyint®z®s (41%) a harmadik a sporttev®kenys®g, 

illetve szabadidŜs tev®kenys®g (31%). Itt ®rdemes hozz§tenni, hogy aki a maximum egy nap 

otthoni munkav®gz®st enged®lyezŜ munkahelyet jelºlte be, nem jelenti azt, hogy minden nap 

vonattal j§r be (ezt al§t§masztj§k az adatok, hiszen a kºzleked®si m·dokn§l nem jelºlt®k be 

ennyien, hogy vonatoznak napi szinten vagy ak§r heti tºbbszºr). 

 

15. §bra: Milyen c®l(ok)kal haszn§lja a vasutat? Jelºlje be a h§rom leggyakoribbat! % (N=529) 

Arra is k²v§ncsiak voltunk, hogy hogyan jutnak el a biatorb§gyiak a vas¼t§llom§sra. Az al§bbi 

§bra mutatja, hogy a v§laszad·k kevesebb mint fele megy aut·val ¼gy, hogy ott hagyja az 

aut·j§t (P+R), tov§bbi 9 sz§zal®k aut· utasak®nt ®rkezik az §llom§sra (K+R), m²g a v§laszad·k 

majdnem a harmada (30%) gyalogol ®s csak 8 sz§zal®k haszn§lja a ViaBuszt erre a c®lra. A 

vas¼t§llom§si reggeli cs¼csidei felm®r®sek ettŜl elt®rŜ, jobban aut·ra t§maszkod· k®pet 

mutattak  

Korcsoportos bont§sban azt tal§ltuk, hogy min®l idŜsebb valaki, ann§l nagyobb ar§nyban j§r 

aut·val (P+R) a vas¼t§llom§sra, a gyalogl§sn§l ford²tott a tendencia. 

 

16. §bra: Milyen kºzleked®si eszkºzzel megy ki leggyakrabban a vas¼t§llom§sra? % (N=529) 

Arra is r§k®rdezt¿nk, hogy mennyire szimmetrikusak a vonatos utaz§saik. Az al§bbi §bra mutatja, 

hogy a v§laszad·k 70 sz§zal®ka vonatozik hazafel® is, ha vonattal megy el Biatorb§gyr·l, de a 

tºbbiekn®l nem ennyire egy®rtelmŪ: 21 sz§zal®k nem felt®tlen¿l azzal t®r vissza, 4 sz§zal®k 

vonattal ®rkezik vissza, de nem felt®tlen¿l azzal me nt  el ®s 5 sz§zal®kra egyik §ll²t§s sem volt igaz. 

 

17. §bra: Melyik §ll²t§s a legjellemzŜbb ¥nre az al§bbiak kºz¿l? % (N=531) 

  

41%

31%

24%

23%

19%

14%

10%

10%

8%

4%

2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

aŀƎłƴŎŞƭǵ ǸƎȅƛƴǘŞȊŞǎ

{ǇƻǊǘǘŜǾŞƪŜƴȅǎŞƎΣ ǎȊŀōŀŘƛŘǃǎ ǘŜǾŞƪŜƴȅǎŞƎ

Munkahely maximum 1 home office-szal

aǳƴƪŀƘŜƭȅ н ǾŀƎȅ ǘǀōō ƘƻƳŜ ƻŦŦƛŎŜπǎȊŀƭ

wƻƪƻƴκƛǎƳŜǊǃǎ ƭłǘƻƎŀǘłǎŀ

9ƎŞǎȊǎŞƎǸƎȅƛ ƛƴǘŞȊƳŞƴȅ ŦŜƭƪŜǊŜǎŞǎŜ

{ȊƻƭƎłƭǘŀǘłǎ ƛƎŞƴȅōŜǾŞǘŜƭŜ

Iskola, egyetem

.ŜǾłǎłǊƭłǎ

9ƎȅŞō

DȅŜǊƳŜƪ ƛƴǘŞȊƳŞƴȅōŜ ƪƝǎŞǊŞǎŜ

44%

30%

9% 8%

3% 3% 3%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

40%

45%

50%

!ǳǘƽǾŀƭ tҌwGyalog !ǳǘƽǾŀƭ YҌwViaBusszal YŜǊŞƪǇłǊǊŀƭ±ƻƭłƴƴŀƭ9ƎȅŞō ƳƽŘƻƴ

70%

21%

4%
5%

Iŀ Ǿƻƴŀǘǘŀƭ ƳŜƎȅŜƪ Ŝƭ .ƛŀǘƻǊōłƎȅǊƽƭΣ ŀƪƪƻǊ ŀȊȊŀƭ ƛǎ
ƧǀǾǀƪ ǾƛǎǎȊŀΦ

Iŀ Ǿƻƴŀǘǘŀƭ ƛǎ ƳŜƎȅŜƪ Ŝƭ .ƛŀǘƻǊōłƎȅǊƽƭΣ ƴŜƳ
ŦŜƭǘŞǘƭŜƴǸƭ ŀȊȊŀƭ ƧǀǾǀƪ ǾƛǎǎȊŀΦ

{ƻƪǎȊƻǊ Ǿƻƴŀǘǘŀƭ ƧǀǾǀƪ ǾƛǎǎȊŀ .ƛŀǘƻǊōłƎȅǊŀΣ ŘŜ ƴŜƳ
ǵƎȅ ƳŜƎȅŜƪ ŜƭΦ

Egyik sem



Biatorb§gy Kºzleked®si Koncepci·  

 

 

22 

A kºvetkezŜ §bra azt mutatja be, hogy hogyan jutnak el a v§laszad·k a vas¼t§llom§sr·l haza. 

Visszafel® m§r j·val tºbben gyalogolnak (43%) ®s sokkal tºbbeket visznek aut·val (K+R). Logikus 

m·don, aki otthagyja az aut·t a vas¼t§llom§son (P+R), az azzal is megy hazafel®.  

 

18. §bra: Amikor vonattal jºn vissza Biatorb§gyra, hogyan jut el otthon§ba a vas¼t§llom§sr·l? 

 

3.2.4 GYERMEKEK INT£ZM£NYBE SZćLLĊTćSA 

A k®rdŜ²vben k¿lºnºs fontoss§got szentelt¿nk a gyermekek int®zm®nybe sz§ll²t§s§nak. ElŜszºr 

megk®rdezt¿k, hogy mely telep¿l®s(ek)re j§rnak a gyermekek oktat§si ®s nevel®si/szoci§lis 

int®zm®nybe. A kºvetkezŜ §br§r·l leolvashat·, hogy biatorb§gyi int®zm®nybe ²ratj§k legtºbben 

gyermekeiket (77%), ezt kºveti Budapest (pesti ®s budai oldala), majd Budaºrs. Mivel tºbb 

k¿lºnbºzŜ telep¿l®sre is j§rhatnak egy h§ztart§son bel¿l ®lŜ gyermekek, ez®rt az ºsszeg nem 100 

sz§zal®kot ad ki. 

 

19. §bra: Melyik telep¿l®sre j§r(nak) kiskor¼ gyereke(i) int®zm®nybe? N=397 

A m§sodik k®rd®s arra vonatkozott, hogy hogyan viszik int®zm®nybe a gyerekeket. Az al§bbi 

§br§n j·l l§tszik, hogy a sz¿lŜk k®tharmada aut·val, egyºtºde ViaBusszal, kicsit kevesebben 

gyalog mennek k²s®rŜvel ®s 14 sz§zal®k vonattal j§r. Hasonl·k®ppen, mivel tºbbf®lek®ppen 

vihetik a gyermekeket ®s ezt m·djuk is volt jelºlni a k®rdŜ²vben, ez®rt itt is tºbb mint 100 sz§zal®k 

az ºsszeg. 

 

20. §bra: Leggyakrabban milyen j§rmŪvel megy/mennek int®zm®nybe a gyerek(ek)? Maximum h§rmat 

jelºlhet! % (N=397) 

Az, hogy h§ny kiskor¼ van a h§ztart§sban, nem befoly§solja azt, hogy aut·val viszi-e a sz¿lŜ, a 

v§laszad·k kor§val ®s nem®vel pedig nem ®rdemes ºsszevetni, hiszen nem biztos, hogy az illetŜ 

viszi a gyermeket (lehet a testv®re vagy egy h§ztart§sban ®lŜ nagysz¿lŜje, aki kitºltºtte). 
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3.2.5 K¥ZLEKED£SFEJLESZT£SI PROBL£MćK £S JAVASLATOK £RT£KEL£SE 

A v§laszad·kat arra k®rt¿k, hogy tegy®k sorba a kºzleked®sfejleszt®si probl®m§kat ®s 

javaslatokat. Minden  v§laszad· 28 ponttal rendelkez ett, amit a 7 probl®ma/javaslat kºzºtt 

oszthatott el 1 -7 pontot adva azoknak (voltak, akik 7 -n®l tºbb pontot adtak egyes 

probl®m§kra/javaslatokra, melyet nagyon s¼lyosnak/fontosnak tal§ltak ®s ennek megfelelŜen 

0-§t m§s probl®m§kra/javaslatokra. śk a minta 1 -2 sz§zal®k§t teszik ki). Ċgy jºttek ki az al§bbi 

§br§kon tal§lhat· §tlagok. Mindk®t §bra j·l mutatja, hogy a v§laszad·k legnagyobb r®sz®t az 

aut·s/kºz¼ti probl®m§k/fejleszt®sek ®rdeklik, de m§sodik helyen van a vas¼t, mint kºzleked®si 

m·d: a vas¼t§llom§s m·dv§lt§si fejleszt®se ®s a vas¼ti kºzleked®s leroml§sa, mint probl®ma. M²g 

a probl®m§kn§l a harmadik ism®t egy aut·s t®ma (a szomsz®dos telep¿l®sekrŜl §tj§r· aut·k), 

addig a javaslatokn§l a ViaBusz fejleszt®se kapta az utols· dobog·s helyet. Ez egy®bk®nt m§s 

sorrend ®s m§s ar§ny, mint a haszn§lt kºzleked®si m·dokn§l, ott az aut·z§s enn®l j·val 

hangs¼lyosabb. 

 

21. §bra: Kºzleked®si probl®m§k fontoss§gi sorrendje (N=646) 

 

 

22. §bra: Kºzleked®sfejleszt®si javaslatok fontoss§gi sorrendje (N=646) 

£rtelemszerŪen minden probl®m§t ®s javaslatot azok ®rt®keltek fontosnak, akik az adott 

kºzleked®si m·dot gyakrabban haszn§lj§k: az ºsszef¿gg®s mindenhol pozit²v volt ®s line§ris, 

vagyis min®l gyakrabban haszn§lja az adott eszkºzt, ann§l magasabbra ®rt®kelte az adott 

probl®m§t/javaslatot. P®ld§ul a napi szinten ®s a heti tºbbszºr ker®kp§roz·k a helyi 

ker®kp§rh§l·zat biztons§goss§ t®tel®t 4,33-ra, illetve 4,30 -ra ®rt®kelt®k, m²g aki soha nem 

ker®kp§rozik, az Ŝ §tlaguk csak 2,59 ®s ezek kºzºtt a csoportok kºzºtt fokozatosan csºkkent az 

®rt®k. 
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3.2.6 A HASZNćLĎK V£LEM£NYE A VIABUSZRĎL 

A kºvetkezŜ §br§n a helyi buszkºzleked®ssel kapcsolatos v®lem®nyek l§that·k.  

 

23. §bra: K®rj¿k, ®rt®kelje az al§bbiakat a helyi aut·buszos kºzleked®ssel kapcsolatban! 

Ha az ink§bb j· ®s nagyon j· v§laszokat vessz¿k figyelembe, majdnem az ºsszes v§laszad· (99% 

®s 97%) pozit²van ²t®li meg a kºzbiztons§got, valamint a j§rmŪvek §llapot§t ®s tisztas§g§t. Enn®l 

kicsivel kisebb, de m®g mindig sz®les kºrŪ az egyet®rt®s a j§ratok pontoss§g§val kapcsolatban 

(84%), de itt m§r a nagyon j· v§laszok kisebbs®gben vannak. A j§rmŪveken tal§lhat· 

utast§j®koztat§ssal a tºbbs®g meg van el®gedve (66%), de itt is az ink§bb j· v§laszok vannak 

tºbbs®gben, a menetrendi inform§ci·k el®rhetŜs®g®vel kapcsolatban viszont m§r nagyobb a 

megosztotts§g, de m®g mindig a tºbbs®g (53%) el®gedett. Az indul§si idŜk alkalmazkod§s§t, a 

csatlakoz§sokat ®s a sŪrŪs®get m§r a tºbbs®g negat²vnak ²t®li. 

A ViaBuszt gyakrabban vagy ritk§bban haszn§l·k kºzºtt nem voltak jelentŜs elt®r®sek az 

el®gedetts®g tekintet®ben, de itt is hozz§ kell tenni, hogy a mint§ban nagyon kevesen 

haszn§lj§k napi szinten. 

 

 

 

 

3.2.7 A HASZNćLĎK V£LEM£NYE A VOLćNBUSZ SZOLGćLTATćSćRĎL 

Megk®rdezt¿k azokat, akik haszn§lj§k a Vol§nbusz j§ratait, hogy mi a v®lem®ny¿k r·la: az 

eredm®nyek a Hiba! A hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·.. §br§n l§that·ak. Ha a nagyon j· ®s 

ink§bb j· v§laszokat egy¿ttesen n®zz¿k, akkor a kºzbiztons§g (93%), a j§rmŪvek §llapota, 

tisztas§ga (82%) a jegyek ®s b®rletek §ra (79%) ®s az utast§j®koztat§s mind a j§rmŪveken (73%) 

mind a menetrendi inform§ci·kat illetŜen (72%) kapott pozit²v ®rt®kel®st, az indul§si idŜk 

alkalmazkod§sa ®s a j§ratok pontoss§ga is a tºbbs®g §ltal elfogadott (56-56%), m²g a j§ratok 

sŪrŪs®ge (52%) ®s kifejezetten a m§s j§ratokhoz val· csatlakoz§s (43%) m§r j·val megoszt·bb. 

 

 

24. §bra: K®rj¿k, ®rt®kelje az al§bbiakat a Vol§nnal kapcsolatban! 
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3.2.8 A HASZNćLĎK V£LEM£NYE A KER£KPćROZćSRĎL 

A ker®kp§roz§ssal kapcsolatban ºt §ll²t§s volt, amelyrŜl k®rdezt¿k azokat, akik szoktak 

ker®kp§rozni. Az al§bbi §bra mutatja be az eredm®nyeket: a ker®kp§rutak minŜs®ge az 

egyetlen, amivel a tºbbs®g (68%) el®gedett, b§r itt is az ăink§bb j·ó v§laszok voltak tºbbs®gben 

szemben a ănagyon j·való (®s az is igaz, hogy a v§rosban nagyon kev®s a ker®kp§r¼t ®s azok is 

az ut·bbi ®vekben ®p¿ltek). A ker®kp§rh§l·zat v§roson k²v¿li teljess®g®t fele -fele ar§nyban 

²t®lt®k meg, m²g a v§roson bel¿l m§r a tºbbs®g nagyon el®gedetlen: 81 sz§zal®k ¼gy v®li, hogy 

ez ink§bb vagy nagyon rossz. A ker®kp§rt§rol·kkal ®s az §tvezet®sekkel szint®n a tºbbs®g 

el®gedetlen (82% ®s 83% tal§lja ink§bb vagy nagyon rossznak). 

 

 

25. §bra: K®rj¿k, ®rt®kelje az al§bbiakat a helyi ker®kp§roz§s infrastrukt¼r§j§val kapcsolatban! 
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3.2.9 SZABADSZAVAS VćLASZOK: PROBL£MćK £S JAVASLATOK 

A k®rdŜ²v v®g®n a v§laszad·knak lehetŜs®g¿k volt az §ltaluk ®rz®kelt kºzleked®si probl®m§kr·l, 

javaslataikr·l szabadszavas form§ban is ²rni. 

287 fŜ jelezte az ®szrev®teleit ®s mivel egy ember tºbb t®m§t is ®rinthetett, ºsszesen 512 

®szrev®telt sz§moltunk ºssze. Ezeket az al§bbiak szerint csoportos²tottuk: 

¶ kºz¼t, aut·z§s 

¶ kºzºss®gi kºzleked®s 

¶ ker®kp§ros kºzleked®s 

¶ gyalogos kºzleked®s 

¶ kºzleked®s §ltal§ban 

¶ egy®b (term®szetv®delem, zajszennyez®s) 

Az al§bbi §bra ºsszes²ti, hogy melyik t®m§r·l h§nyan ²rtak (de csak azokat a fŜbb t®m§kat 

jelºlt¿k, amirŜl legal§bb 10 ember ²rt). J·l l§tszik, hogy az aut·z§s nagyon sok embert 

foglalkoztat, de ez nemcsak abb·l ad·dik, hogy Biatorb§gy aut·s, hanem a k®rdŜ²v kitºltŜi 

§tlagban kicsit nagyobb ar§nyban aut·tulajdonosok, mint a biatorb§gyiak §tlaga. Ezt szorosan 

kºveti a kºzºss®gi kºzleked®s: a szabadszavas v§laszokb·l kider¿l, hogy sokan sz²vesebben 

¿ln®nek §t a helyi vagy helykºzi kºzºss®gi kºzleked®sre, ha megb²zhat·bb lenne, ha sŪrŪbben 

j§rna, ha jobban kiszolg§lna bizonyos ter¿leteket, illetve jobban ºssze lenne hangolva ð legyen 

ez a ViaBusz, a Vol§n vagy a vas¼t. Ezt kºveti a ker®kp§ros kºzleked®s, majd a kºzleked®s 

§ltal§ban ®s v®g¿l a gyalogoskºzleked®s. Viszonylag kevesen ²rtak a zajszennyez®srŜl ®s a 

term®szetv®delemrŜl kifejezetten, ez®rt ezt itt k¿lºn nem ejt¿nk r·la sz·t. A konkr®t javaslatokat, 

probl®m§kat a k®sŜbbi fejezetekben t§rgyaljuk, t®m§nk®nt. 
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3.2.10 ¥SSZEFOGLALćS 

Az online k®rdŜ²vet 646-an tºltºtt®k ki ®rv®nyesen. A v§laszad·k a biatorb§gyi statisztik§khoz 

k®pest §tlagosan tºbb aut·val rendelkeznek ®s kicsivel nagyobb h§ztart§sokat k®pviselnek. 

Tov§bb§ a minta majdnem eg®sze akt²v dolgoz·kb·l §ll, ami ºsszef¿gg azzal, hogy a 

legfiatalabb ®s legidŜsebb koroszt§lyt kisebb ar§nyban siker¿lt el®rni. Ez egy®bk®nt §ltal§nos 

tapasztalat az online adatfelv®telekn®l: az idŜsebbek kev®sb® digit§lisak, a fiatalok pedig 

kev®sb® motiv§ltak. 

Ha a  minden napi kºzleked®st n®zz¿k, a v§laszad·k abszol¼t tºbbs®ge (58%) aut·ba ¿l - 

sofŜrk®nt. Ebben a csoportban nagyobb ar§nnyal vannak jelen a 40-49 ®vesek. Ha a legal§bb 

heti n®h§nyszor haszn§lt TOP n®gy kºzleked®si m·dot n®zz¿k (az aut·t sofŜrk®nt haszn§l·kat, a 

gyalogl§st, a vonatot ®s a ker®kp§rt ð az utask®nt aut·z·kat nem vett¿k ide), akkor az 

aut·vezet®st m§s kºzleked®si eszkºzzel vegyesen haszn§l·k vannak relat²v tºbbs®gben (47%) 

®s ezt kºvetik a csak aut·val kºzlekedŜk (36%). A vas¼t§llom§sra val· ®rkez®sre ®s az onnan 

visszaindul§sra is r§k®rdezt¿nk: kevesebb mint az utasok  fele megy aut·val az §llom§sra, b§r a 

helysz²ni felm®r®seink ettŜl elt®rŜ eredm®nyeket mutattak. 

A vasutat a legfiatalabb koroszt§ly haszn§lja j·val nagyobb ar§nyban napi szinten, mint a 

minta§tlag, a ViaBuszt pedig a nŜk haszn§lj§k kicsit nagyobb ar§nyban a minta§tlaghoz k®pest. 

A ker®kp§roz·k kºzºtt a f®rfiak ®s a 40-49 ®v kºzºttiek vannak kicsivel fel¿lreprezent§lva a 

minta§tlaghoz k®pest. 

Az §ltalunk felsorolt kºzleked®si probl®m§k ®s javaslatok kºz¿l egy®rtelmŪen az aut·s 

probl®m§kat jelºlt®k a legtºbben, ezt kºvett®k a vas¼ti probl®m§k ®s javaslatok, majd a helyi 

busszal, illetve a ker®kp§roz§ssal kapcsolatosak. 

A ViaBusz k¿lsŜ meg²t®l®se pozit²v, de a mŪkºd®ssel kapcsolatban megoszt·ak voltak a 

v§laszok. A Vol§nnal kapcsolatban hasonl· a tendencia, de ott nagyobb az el®gedetts®g. A 

ker®kp§roz§ssal kapcsolatban el lehet mondani, hogy sok a hi§nyz· elem (ker®kp§rt§rol·k, 

§tvezet®sek, utak). 
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3.3 FĎKUSZCSOPORTOK 

A kºzleked®si koncepci· helyzet®rt®kelŜ munkar®sz®nek k®sz²t®se sor§n fontos szerepet j§tszott 

a t§rsadalmas²t§s, azaz a lakoss§g min®l sz®lesebb kºrŪ bevon§sa. Ennek elsŜ eleme az online 

k®rdŜ²v volt, amire ®p¿lve azt§n m§sodik elemk®nt f·kuszcsoportokat tartottunk. A 

f·kuszcsoportokon elhangzott probl®m§k ®s javaslatok a megfelelŜ fejezetekbe be®p¿ltek. 

 

M·dszertan 

A f·kuszcsoportos besz®lget®s m·dszertana abban kiv§l·, hogy egy vagy tºbb megadott 

probl®m§r·l tudjanak besz®lgetni, esetleg vit§zni a r®sztvevŜk egy moder§tor seg²ts®g®vel. A 

r®sztvevŜket az online k®rdŜ²ven kereszt¿l, illetve Biatorb§gy V§ros ¥nkorm§nyzat§nak 

seg²ts®g®vel toboroztuk. 

 

¥sszesen 172-en jelentkeztek azzal az ig®nnyel, hogy szeretn®nek r®szt venni ezen besz®lget®sek 

egyik®n. A r®sztvevŜket nem, korcsoport, prefer§lt kºzleked®si m·d ®s a r®sztvevŜk 

el®rhetŜs®ge szerint pr·b§ltuk meg beosztani kºr¿lbel¿l egyforma (12-15 fŜs) csoportokba. Az 

®rtes²t®st kºvetŜen m§r csak kºr¿lbel¿l 55 fŜvel tartottuk a kapcsolatot. A h§rom lakoss§gi 

f·kuszcsoportos besz®lget®sen 15 nŜ ®s 30 f®rfi vett r®szt (a jelentkezŜk kºzºtt is nagy 

tºbbs®gben voltak a f®rfiak) ®s a legtºbben 40 ®s 64 ®v kºzºttiek voltak. A szak®rtŜi f·rumon 7 

f®rfi ®s 4 nŜ vett r®szt. 

A besz®lget®seken r®szt vett a kºzleked®s®rt felelŜs alpolg§rmester (Kiss ćd§m), illetve volt olyan 

alkalom, ahol helyi k®pviselŜk, T¿ske Emil vagy Hat§r ćgnes is jelen voltak (az elŜbbi 

r®sztvevŜk®nt, az ut·bbi az ¥nkorm§nyzat k®pviselet®ben). 

Minden besz®lget®s nagyj§b·l ugyan¼gy zajlott: 

¶ Bemutatkoz§s 

¶ A tervez®si projekt ®s st§tusz rºvid bemutat§sa, a biatorb§gyi kºzleked®s rºvid 

helyzet®rt®kel®se 

¶ A besz®lget®sek menet®nek ®s szab§lyainak ismertet®se 

¶ T®mav§laszt§s: 

1. Iskol§k, ·vod§k 

2. Gyalogos, ker®kp§ros kºzleked®s, baleseti ¿gyek 

3. Vas¼t, vas¼t§llom§s, Vol§n 

4. ViaBusz 

5. A kºz¼ti kºzleked®s 

¶ Szavaz§s a t®m§kr·l 

¶ A kiv§lasztott t®m§k bemutat§sa 

¶ Besz®lget®s az egyes helysz²nekrŜl 

¶ A javasolt koncepcion§lis ir§ny kapcs§n a legfontosabb dºnt®si pont megszavaztat§sa 

¶ Levezet®s, visszajelz®sek 
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A kºvetkezŜ t§bl§zat a legfontosabb §tfog· eredm®nyeket mutatja be. 

 2026. m§jus 5. 

(kedd) 10:00 -

13:00 

2026. m§jus 6. 

(szerda) 17:00 -

19:15 

2026. m§jus 7.  

(cs¿tºrtºk) 

17:00 ð 19:00 

2026. m§jus 8. 

(p®ntek) 17:00-

19:30 

F·kuszcsoport 

jellege  

Szak®rtŜi Lakoss§gi Lakoss§gi Lakoss§gi 

R®sztvevŜk 

sz§ma 

12 fŜ 14 fŜ 16 fŜ 15 fŜ 

A 

t®maszavaz§s 

sorrendje  ®s a 

tov§bbi sz·ba 

ker¿lt t®m§k 

(+)  

Mindegyik t®m§t 

®rintett¿k. 

5, 3, 4 5+3 5, 3, 4 +1 

Szavaz§s mindenki 

egyet®rtett a 

helyzet®rt®kel®ssel 

®s a javaslatokkal 

a kieg®sz²t®sek 

ut§n 

kºz¼t 

helyzet®rt®kel®s: 

13 igen  

javaslatok: 11 

igen  

 

vas¼t 

helyzet®rt®kel®s: 

13 igen  

javaslatok: 14 

igen  

 

Viabusz 

helyzet®rt®kel®s: 

14 igen  

javaslatok: 14 

igen  

kºz¼t 

helyzet®rt®kel®s: 

15 igen  

javaslatok: 15 

igen  

 

vas¼t 

helyzet®rt®kel®s: 

16 igen  

javaslatok: 16 

igen  

kºz¼t 

helyzet®rt®kel®s: 

14 igen  

javaslatok: 12 

igen  

 

vas¼t 

helyzet®rt®kel®s: 

14 igen  

javaslatok: 12 

igen  

 

Viabusz 

helyzet®rt®kel®s: 

13 igen  

javaslatok: 13 

igen  

 

A t§bl§zat j·l illusztr§lja, hogy a legfontosabb t®m§k az aut·z§s, majd a vas¼t (a vas¼t§llom§s 

helyzet®vel ®s a helykºzi buszokkal kieg®sz²tve), valamint a Viabusz voltak. 

Mindegyik besz®lget®sen akt²vak voltak a r®sztvevŜk ®s tov§bb is tartottak a tervezett 90 

percn®l: ebbŜl ®s a t¼ljelentkez®sbŜl is j·l l§tszik, hogy nagyon ®rdekli a helyi lakosokat a 

kºzleked®s. 
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4 HELYZET£RT£KEL£S 

4.1 INT£ZM£NYI K£RD£SEK 

A jelenlegi helyzet h§ttere 

A v§ros lak·i nagyon v§rj§k a v§ros kºzleked®s®nek l§that· fejlŜd®s®t, az ºnkorm§nyzat pedig 

ebben r®szben partner, r®szben ennek kapcs§n sz§mos ²g®retet tett. A fejleszt®sek a kor§bbin§l 

kiterjedtebb  ®s m§shogy mŪkºdŜ kºzleked®si int®zm®nyrendszert ig®nyelnek. A v§ros 

kºzleked®s®ben dolgoz·k (buszvezetŜk, rend®szek) sz§mos kisebb probl®m§t eml²tettek ak§r a 

mŪkºd®ssel kapcsolatosan is. A kor§bbi int®zm®nyrendszeri mŪkºd®s korl§taira mutat r§ a 

megl®vŜ tervek egy r®sz®nek kritikusan alacsony minŜs®ge.  

 

Kor§bbi tervek 

Biatorb§gy v§ros k®pviselŜ-test¿let®nek ºt®ves ciklusprogramja sz§mos int®zm®nyi jellegŪ 

v§llal§st tartalmaz: 

¶ A legfontosabb a koncepcion§lis gondolkod§s ig®nye a kºzleked®ssel kapcsolatosan 

¶ A ciklusprogramban a lakoss§g m®lyebb, kºzvetlenebb, koncepcion§lis szinten dºnt®si 

szintŪ bevon§sa az ²g®ret, emellett sz¿ks®ges lenne a lakoss§g kºzleked®si eduk§l§sa is 

(¼gy a szab§lyok mint a fejleszt®sek kapcs§n). Ennek is vannak int®zm®nyfejleszt®si 

kºvetelm®nyei. 

¶ A program int®zm®nyi c®lk®nt jelºli meg a szolg§ltat· hivatal l®trehoz§s§t. 

¶ A v§rosi ¼t- ®s a kºzmŪalap l®trehoz§s§t. 

¶ A v§ros (kºzleked®s-)t®rinformatikai rendszer®nek ki®p²t®s®t. 

¶ Van int®zm®nyfejleszt®si ig®nye a kºvetkezŜ v§llal§soknak is: 

Å a ker®kp§ros infrastrukt¼ra probl®m§inak kezel®se 

Å a k¿lter¿leti kºzleked®si probl®m§k felt®rk®pez®se ®s a k¿lter¿letek kezel®se  

Å a j§rd§k §llapot§nak felm®r®se, j§rdajel¼j²t§si, gyalogosh§l·zati ®s 

gyalog§tkelŜhelyl®tes²t®si program tervez®se ®s v®grehajt§sa. 

Å a ViaBusz fejleszt®se. 

Å a parkol§s fejleszt®se 

Å a kºzter¿letfejleszt®si tervek kºzleked®si aspektusai 

Å az iskol§k kºrnyezet®nek kezel®se 

 

Az online k®rdŜ²v szabadszavas eredm®nyei 

A 287 ®szrev®telbŜl 24 sz·lt a karbantart§sr·l, 15 a kºzleked®s ăk§oszosó helyzet®rŜl. A 

karbantart§s mindegyik kºzleked®si m·dot ®rinti: a j§rd§kat, kºzutakat ®s a ker®kp§rutakat is 

jobban karban kellene tartani a v§laszad·k szerint. N®h§ny p®lda: 

¶ FŜ¼tszakasz rendbe t®tele a v§ros ter¿let®n, gondolok itt arra, hogy a j§rd§k §llapota, az 

utak melletti r®szek rendbe t®tele, fejlettebb v§ros k®p®t mutassa ®s ne olyan ®rz®se 

legyen az embernek, hogy egy falun hajt §t. nyilv§n az utak §llapota §lland· probl®ma 

az orsz§g eg®sz ter¿let®n, ®n itt a haszn§latomb·l kifoly·lag a fŜutat tudom megnevezni, 

illet a lakhelyem kºrny®k®t. 

¶ A k§ty¼kat beszakad§sokat tºbbszºr kellene ellenŜrizni, jav²tani egy ®vben, a kicsiket is. 

¶ kºzleked®si t§bl§k ®s forgalmi rend telep¿l®sszintŪ fel¿lvizsg§lata 

A harmadik t®ma, amit sokan ăŜsk§oszó-nak h²vnak. 

¶ J· ez a kommunik§ci·, hogy kik®rj¿k az emberek v®lem®ny®t, de ha nem tºrt®nik semmi, 

mert nem kompetens a tisztelt k®pviselŜ test¿let ®s a polg§rmester (p®ld§ul M1 k®rd®s), 

akkor teljesen felesleges ®s ®rtelmetlen hangulatkelt®s az eg®sz. £vek ·ta, vezet®s sz²n®tŜl 

f¿ggetlen¿l nem k®pes a v§rosvezet®s a piachoz ®rkezŜ aut·sok parkol§s§t megoldani. 

Nem k®pes az Etyeki csom·pont k®rd®s®t megoldani. Saj§t lehetŜs®geit sem haszn§lja ki 

egy Sportpark parkol· kapcs§n vagy k®ptelen hivatalos §ll§sfoglal§sra a lak·park 

mag§n ¼t vagy sem k®rd®s®ben. £rtelmetlen helyzetbe hozza a Ritsmann iskol§ba j§r· 

di§kok sz¿leit. Nem foglalkozik a 12-14 ®ves motocross-oz· elektromos rollerezŜ ifj¼s§ggal. 

Hogyan siker¿lne megoldani az M1 k®rd®st? 

¶ A helyi kºzleked®s tekintet®ben sokkal jobban elŜt®rbe kellene helyezni a fenntarthat· 

kºzleked®si m·dokat. 

¶ ¥sszess®g®ben a tºmegkºzleked®s fejleszt®se, ºsztºnºzni a kevesebb aut·haszn§latot. 

  

A f·kuszcsoportokon felmer¿lŜ probl®m§k 

A kor§bbi pontok tartalm§n t¼l a f·kuszcsoportokon sz·rv§nyosan ®rz®kelhetŜ volt egyfajta 

szkepszis a felv§zolt fejleszt®sek megval·s²t§sa kapcs§n. 

 

Az int®zm®nyi mŪkºd®s szerepe a v§rosban 

A n®h§ny ®ve regn§l· mai helyi vezet®s sz§mos int®zm®nyfejleszt®si, mŪkºd®sbeli v§ltoztat§st 

tervezett, amibŜl eddig keveset ®rz®kelnek az itt lak·k. Nagyon fontos lenne egy olyan v§lt§s 

ebben, amit mindenki meg tud tapasztalni.  

 

£rt®klelt§r: 

¶ A v§ros vezet®se ®s lakoss§ga is legfontosabb probl®mak®nt azonos²tj§k a kºzleked®s 

helyzet®t 

¶ A v§ros vezet®s®nek sz§nd®ka ®s ²g®rete a jobb mŪkºd®s 

¶ A jelenlegi munk§ban elv®gzett online k®rdŜ²vez®s ®s f·kuszcsoportok ®s az 

ºnkorm§nyzat ezekhez val· hozz§§ll§sa 

¶ Egyes v§rosi tervek fel¿lvizsg§lata napirenden van, a folyamatban l®vŜ tervez®sekben a 

kºzleked®s m§r a kor§bbihoz k®pest teljesen m§s megkºzel²t®sben mer¿l fel 

¶ A Via Busz fejleszt®si lehetŜs®geinek vizsg§lat§n§l felmer¿lt az ipari park ban mŪkºdŜ 

c®gek hozz§j§rul§si lehetŜs®ge. 
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Probl®malelt§r: 

¶ A v§ros lak·ira egyfajta §ltal§nos szkepticizmus jellemzŜ a mindenkori v§rosi 

int®zm®nyrendszerrel szemben  

¶ Jelenleg nincs  a v§rosi kºzleked®ssel integr§ltan foglalkoz· szervezeti egys®g az 

ºnkorm§nyzatn§l, ezeket a feladatokat a MŪszaki Oszt§ly viszi, sz§mos m§s feladattal 

egy¿tt 

¶ A v§ros elŜtt §ll· feladatokhoz ®s azok operat²v v®grehajt§s§hoz sz®lesebb kºrŪ ®s m§s 

jellegŪ kºzleked®si szaktud§s is kellene 

¶ Neh®z fŜ§ll§s¼ kºzleked®si szaktud§st vonzani az ºnkorm§nyzati ter¿letre. 

¶ Az ºnkorm§nyzatnak nincsenek forgalmi, utasforgalmi, §ltal§ban kºzleked®si adatai. 

 

Biatorb§gy kºzleked®si int®zm®nyi helyzet®nek ®rt®kel®se 

A v§rosi int®zm®nyrendszer §talak²t§sa napirenden van, a probl®ma tudatosult, eddig 

®rdemi l®p®sek azonban nem tºrt®ntek. Jelenleg nincs  a v§rosban megfelelŜ, a v§rosi 

kºzleked®sre, folyamatokra egyben tekinteni tud·, strat®giai ir§ny²t· szint a kºzleked®s 

ter®n. 
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4.2 VćROSFEJLESZT£SI FOLYAMATOK 

A jelenlegi helyzet h§ttere 

Biatorb§gy vonz· lakhat§si c®lpontk®nt gyorsan n®pes¿lt az elm¼lt ®vtizedekben, ®rdemi 

kºzleked®sfejleszt®s n®lk¿l. Tudhat·, hogy a m§r a fejlesztŜkn®l l®vŜ telkek be®p²t®s®vel ®s a 

v²zh§l·zati ®s csatorn§z§si hi§nyok p·tl§s§val tov§bbi 8-10000 fŜ bekºltºz®se v§rhat· 2040-ig. 

A v§ros fontos adotts§ga ®s bev®teli forr§sa az ipari park, ami szerencs®re ®lesen elk¿lºn¿l a 

lakott ter¿letektŜl, ugyanakkor ugyanarra az 1-es ¼ti tengelyre van felfŪzve, ami a v§ros fŜ k¿lsŜ 

kapcsolat§t is biztos²tja, ²gy az 1-es ¼t tov§bbi terhel®se kºzvetetten a v§ros k¿lsŜ kapcsolataira 

is hat.  Az ipari park  is forgalmi probl®m§kt·l szenved. E ter¿letek m§r kiszab§lyozott r®szei 

nagyj§b·l megteltek, de van ig®ny ®s hely is a bŜv²t®sre. Ebben okos, t§vlatos dºnt®sek 

sz¿ks®gesek. 

Biatorb§gynak vonalas belv§rosa, alkºzpontjai vannak. Kºzigazgat§si ®s kultur§lis szempontb·l 

a Baross G§bor utca kºrny®ke a v§ros kºzpontja. Kºzponti fekv®se j·l megkºzel²thetŜv® teszi, 

viszont m§r ma is ®rz®kelhetŜk parkol§si probl®m§k. Egy Biatorb§gy m®retŪ kertv§ros kºzpontja 

aut·s megkºzel²t®sre fog ®p¿lni t§vlatban is, ²gy az aut·mentes²t®si sz§nd®koknak komoly 

korl§tai vannak. A v§ros szolg§ltat§sainak tºbbs®ge a Szabads§g ¼tra koncentr§l·dik. A 

Szabads§g ¼t nagyon forgalmas, nehezen keresztezhetŜ, a BuBa-n megjelenŜ ker®kp§ros 

forgalom zavar·. A m§sik oldalr·l viszont a szolg§ltat· jellegnek megfelelŜen jelentŜs sz§m¼ 

kliensparkol· ®p¿lt ki. A Szabads§g ¼t szerepkºr®nek tiszt§z§sa ®s ennek megfelelŜ fejleszt®se 

s¿rgetŜ. Kisebb kereskedelmi kºzpontnak tekinthetŜ a Prima ®s a Penny §ruh§zak kºrny®ke a 

Csodaszarvas utc§n§l, illetve a vas¼t§llom§s is. Ez ut·bbi fejleszt®se kºzleked®si ®s v§rosi 

szempontb·l is aktu§lis. 

Biatorb§gy ma is vonz· iskolav§ros, ennek kºzleked®si hat§saira azonban nem volt ®s ma sincs 

felk®sz¿lve. ErrŜl r®szletesebben az iskol§kr·l ®s ·vod§kr·l sz·l· fejezetben ²runk. Egyetlen 

strat®giai dilemm§t azonban itt is megeml²t¿nk: A v§ros sz®l®n kºnnyŪ l§tv§nyos ®s aut·val j·l 

kiszolg§lhat· iskol§kat ®p²teni (l§sd BIT), de ide t®nylegesen is legink§bb aut·val fognak ®rkezni 

a di§kok. A v§ros belsŜ r®szein, a kertv§rosi ºvezetbe §gyazott iskol§k aut·s kiszolg§l§sa neh®z, 

olykor minŜs®gben rem®nytelen, de a gyalogl§snak, ker®kp§roz§snak ®s a buszos kiszolg§l§snak 

is sokkal jobbak a felt®telei. A v§ros forgalmi gondjainak jelentŜs h§nyada kºtŜdik a kertv§rosi 

iskol§k mŪkºd®s®hez, ebben fejleszt®sek sz¿ks®gesek. 

A v§ros jelentŜs ter¿letein volt ¿d¿lŜºvezetek ®s mezŜgazdas§gi ter¿letek fekszenek. Ezek jogi 

helyzete, sorsa teljesen bizonytalan, ®rdemi jogszab§lyi v§ltoztat§s n®lk¿l hosszabb t§von az a 

legval·sz²nŪbb forgat·kºnyv, hogy kv§zi teljes jog¼ v§rosi ter¿letekk® v§lnak. Ma is 2000 fŜn®l 

tºbben laknak ilyen v§rosr®szeken, kºzleked®si kiszolg§l§suk a legtºbb helyen alacsony 

minŜs®gŪ ®s nehezen fejleszthetŜ. Fejleszt®s¿knek Katalin-hegy kiv®tel®vel korl§tja kell legyen, 

hogy kºzleked®s¿k csak Biatorb§gy belsŜ ter¿letein kereszt¿l oldhat· meg. 

¶ A v§ros szempontj§b·l a Katalin-hegy a legjobb elhelyezked®sŪ, mivel a v§ros ®rint®se 

n®lk¿l, kºzvetlen¿l az 1-es ¼tra tud r§csatlakozni, azonban az egy®bk®nt j· lok§ci·j¼ 

ter¿let karsztvizes, t¼l kºzel esik az aut·p§ly§hoz, ²gy tervezett be®p²t®se nem val·sz²nŪ.  

¶ A Peca -t· van tal§n a legjobb kºzleked®si helyzetben, eleve meglehetŜsen kompakt 

ter¿let ®s a S·sk¼ti ¼t j·l kºti ºssze a v§rossal.  

¶ Az Iharos elz§rts§ga ®s kºrnyezeti adotts§gai romantikus kikºltºz®si c®lpontt§ teszik, de 

kºzleked®si kiszolg§l§sa alig lehets®ges. 

¶ Az ¦rge-hegy is elz§rt, kiterjedt z§rtkert, gyenge h§l·zati adotts§gokkal. 

 

Kor§bbi tervek 

Telep¿l®sfejleszt®si koncepci· (2014) 

Az anyag t¼l r®gi ®s kev®s a kºzleked®si relevanci§ja. J· megl§t§sokat tartalmaz a volt z§rtkerti 

ter¿letekre ®s a nagysebess®gŪ vas¼t szerkezeti tervbeli szerepeltet®s®re. 

 

Biatorb§gy v§roskºzpontj§nak fejleszt®si koncepci·ja (2024) 

Fontos, minŜs®gi anyag, m®lyebb elemz®sekkel, j· meg§llap²t§sokkal. A kºzleked®si elemz®s 

ugyanakkor nem el®g m®ly, nagyv§rosi eszkºzºkkel oper§l, nem ®rti a kertv§rosi kºzleked®s 

jellegzetess®geit. A terv a forgalomcsillap²t§s nem igaz§n §tgondolt form§ival l®p fel ®s 

t¼l®rt®keli az etyeki elker¿lŜ jelentŜs®g®t. £rdekes, de kertv§ros-idegen ºtlet a teljes 

forgalommentes²t®s, k¿lºnºsen a nagysz§m¼ lak·h§z miatt. A k¿lsŜ parkol·k sz§m§ra 

§ll§spontunk szerint nincs megfelelŜ, el®rhetŜ telek, helysz²n. 

Az elk®sz²tett lakoss§gi k®rdŜ²v hasznos eszkºz, ugyanakkor a hivatkozott eredm®nyek 

megk®rdŜjelezhetŜk: a v§roslak·k r®szletes tervek h²j§n j·l hangz· elk®pzel®seket, h²v·szavakat 

v®lem®nyeztek. Emellett fontos le tt volna a fejleszt®si ter¿leten bel¿l lak·k megk®rdez®se is. A 

terv legink§bb a belv§rosi ter¿let kºzleked®si koncepci·j§nak ig®ny®t h¼zza al§. 

 

Biatorb§gy v§ros helyi ®p²t®si szab§lyzata ®s szab§lyoz§si terve 

A terv fel¿lvizsg§lata zajlik, a tervezŜkkel konzult§ci· tºrt®nt. A legfontosabb k®rd®s, hogy 

mekkora v§ros lesz Biatorb§gy a jºvŜben? A mai folyamatok kontroll§latlan folytat·d§sa eset®n 

egy 30  000-es Biatorb§gy is re§lis, de a m§r megszerzett ®p²t®si jogok ment®n a tervezett v²z- ®s 

szennyv²zh§l·zati fejleszt®sek ut§n a v§ros 25 000 lakoss§g¼ lesz, amit a kºzleked®si rendszer nem 

fog tudni kiszolg§lni. 

Az ipari -gazdas§gi ter¿letek fejleszt®s®ben is vannak m®g tartal®kok ®s ig®nyek is.  

Felh²vjuk a figyelmet a T£KA szab§lyoz§si lehetŜs®geire, ami egyedi vizsg§lat alapj§n j· kºzºss®gi 

kºzleked®s mellett jelentŜs parkol·hely-sz§m csºkkent®st (ak§r a teljes elhagy§st is) lehetŜv® 

tesz. Ennek a nagy²vŪ (de t§vlati) vas¼tfejleszt®sek kapcs§n a vas¼t§llom§s kºrnyezet®ben 

lehetnek kºvetkezm®nyei. 

A szab§lyoz§sban javasoljuk kinyitni ®s megvitatni a t§rsash§zak kapcs§n sz¿ks®ges 

parkol·helysz§m k®rd®skºr®t ®s a kapcsol·d· kºzter¿leti ®s kºzleked®si ig®nyek 

megval·s²t§s§nak erŜsebb kºvetelm®ny®t. Hasonl·k®ppen, az int®zm®nyek kapcs§n is kezelni 

kell ezt a k®rd®st. ErŜs k®zzel kell kezelni a kºzter¿letekre kiszorul· szem®lyg®pkocsi parkol§st- ®s 

t§rol§st. 

Javasoljuk a sarokker²t®sek §tl§that·s§g§nak rendez®s®t. 

  



Mobilissimus Kft.  Biatorb§gy Kºzleked®si Koncepci· 

 

 

33 

Telep¿l®srendez®si terv 

 

¶ A v§rosban jelentŜs ter¿leten vannak volt mezŜgazdas§gi ®s ¿d¿lŜter¿letek, amelyek 

ben®pes¿ltek, jogi helyzet¿k tiszt§zatlan. Erre ®rdemes lenne a v§rosnak hat§rozott, 

t§vlatos v§laszt adni. 

¶ A tervben megjelenŜ d®li gyŪjtŜ¼t megval·s²t§s§t nem javasoljuk, ennek ok§t l§sd a 

kºz¼ti fŜh§l·zatr·l sz·l· fejezetben. 

¶ Megjegyezz¿k, hogy a terven l§that· nagysebess®gŪ vas¼tvonal nem fog megval·sulni, 

k¿lºnºsen nem ezzel a vonalvezet®ssel.  

¶ Jelezz¿k, hogy a kºz¼ti fŜh§l·zatr·l ®s a forgalomcsillap²t§sr·l sz·l· fejezetekben 

jelentŜs, a fenti tervtŜl elt®rŜ h§l·zati elemeket javaslunk megval·s²t§sra. 

 

Az online k®rdŜ²vben ®s a f·kuszcsoportokon felmer¿lŜ probl®m§k 

A lak·k b§r §tl§tt§k az ok-okozati viszonyt a v§ros bŜv¿l®se ®s a kºzleked®si probl®m§k kºzºtt, 

de ink§bb a napi probl®m§k felŜl kºzel²tettek, ²gy ebben a t®m§ban nem sz¿lettek 

hozz§sz·l§sok. 

 

A v§rosfejleszt®s szerepe a v§rosban 

Az elm¼lt ®vtizedekben kontroll§latlan, mennyis®gi alap¼, mag§nbefektetŜknek kedvezŜ 

bŜv¿l®s volt a v§rosban, ami egy§ltal§n nem vette figyelembe a v§ros adotts§gait, lehetŜs®geit 

®s csak minim§lis kºzleked®si fejleszt®seket val·s²tott meg. Ennek kºvetkezt®ben §ltal§nos az 

®rzet, hogy Biatorb§gy megtelt, ami legink§bb a kºzleked®sben, de a v²zell§t§s ®s a csatorn§z§s 

lehetŜs®geiben is tetten®rhetŜ, illetve folyamatos oktat§si jellegŪ fejleszt®seket induk§lt. A lak·k 

ezt a helyzetet nagyon nem szeretik, a v§rosvezet®s pedig folyamatos ¼tkeres®sben van. A 

magyar §llam r®g·ta ad·s a kor§bbi, de kºzben belakott ¿d¿lŜter¿letek ®s mezŜgazdas§gi 

ter¿letek sors§nak rendez®s®vel. A legnagyobb gond, hogy Biatorb§gy vonz· lakhat§si c®lpont, 

ez®rt nagyon sok fejlesztŜ tervezett itt beruh§z§st, amihez a telkeket m§r megvett®k. Az ²gy 

szerzett jogok kezel®se nagyon komoly feladat. 

 

£rt®klelt§r: 

¶ Megindult a gondolkod§si folyamat  

¶ A megv§ltozott t§rsadalmi-politikai helyzetben elk®pzelhetŜ, hogy a m§r megszerzett 

jogok legal§bb r®szben korl§tozhat·k 

¶ K®sz¿l a telep¿l®sterv, ebbe m§r integr§lhat·k a kºzleked®si szempontb·l relev§ns 

§ll²t§sok, vonalak 

 

Probl®malelt§r: 

¶ A v§ros t¼l®p¿lt a kºzleked®si lehetŜs®geihez k®pest, ebben §ttºr®si lehetŜs®g nem 

l§that· 

¶ Az elm¼lt ®vtized lak·ter¿let-nºvel®seinek nem volt kºzleked®si h§ttere 

¶ A m§r tervezett lak·ter¿let-nºveked®snek nincs kºzleked®si h§ttere 

¶ Sok az elkºtelezetts®g, a szerzett jog 

¶ Volt ¿d¿lŜter¿letek ®s mezŜgazdas§gi ter¿letek szab§lyoz§sa, sorsa bizonytalan, ebben 

a helyzetben tov§bbi ben®pes¿l®s¿k v§rhat· 

¶ A potenci§lisan gyorsan be®p¿lŜ ter¿letek kºzleked®si kiszolg§l§sa neh®zkes 

 

Biatorb§gy v§rosfejleszt®si helyzet®nek ®rt®kel®se 

Biatorb§gy kºzleked®si szempontb·l megtelt, a mai lakoss§g kiszolg§l§sa re§lis 

fejleszt®sekkel m®g biztos²that· kºz®p- ®s hossz¼t§von, de a m§r megszerzett ®p²t®si 

jogok ment®n a v²z-  ®s csatornah§l·zati fejleszt®sek ut§n v§rhat· 8-10000 fŜs tºbblet 

kiszolg§l§s§ra a v§ros kºz¼ti strukt¼r§ja nem alkalmas, erre fel nem fejleszthetŜ. Kiemelt 

®s meg nem oldott k®rd®skºr a ben®pes¿lt volt ¿d¿lŜ- ®s mezŜgazdas§gi ter¿letek 

sorsa, a v§rosnak itt sem lehet c®lja a tov§bbi betelep¿l®s ºsztºnz®se, tºbbek kºzºtt a 

kºzleked®si ig®nyek neh®z kiszolg§l§sa miatt sem. A v§ros telep¿l®si terveiben erŜs 

k®zzel kell kezelni a t§rsash§z-®p²t®sek m§r ismert hat§sait ®s kºzleked®si ig®nyeinek 

megval·sul§s§t. Jelen koncepci· elfogadott fejleszt®si javaslatainak megjelen²t®se, 

tov§bbgondol§sa, szab§lyoz§si k®rd®seinek rendez®se is s¿rgetŜ feladat.  






















































































































































