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1. BEVEZETES, ALAPADATOK
1.1. Meghizé

Biatorbagy Véaros Polgarmesteri Hivatala
2051 Biatorbagy, Baross Gabor u. 2/a.

1.2. A beruhadzas megnevezése
Budapest — Balaton kerékparut Biatorbagy belterileti szakaszanak épitése
1.3. Auditélt tervdokumentacio
Terv megnevezése: Budapest - Balaton kerékparut fejlesztése a
Budapest — Etyek szakaszon (B005.01)
Biatorbagy teleptilés belterileti szakasz
(BI-3 jel szakasz)
A. Utépités és forgalomtechnika

Tervfazis: kiviteli terv

Tervez : F MTERV Zrt. — UNITEF 83 Zrt. —- TURA-Terv Kft. —
Via Futura Kft. Konzorcium

Szakasztervez : Via Futura Kft.
1111 Budapest, Zenta u. 1.

Datum: 2019 4prilis
Tervszam: 1708

1.4. Korabbi auditalasi fazisok
nem voltak

1.5. Auditorok adatai

Név: Kiss Csaba

Végzettseg: okl. kézlekedésmérnok

Jogosultsagok: KA, KE-K, KE-KK, Tk6 / BPMK 01-8449, 01-67923
Auditori bizonyitvany kiaddja: Magyar Mérndki Kamara

datuma: 2012. december 12.

Név: dr. Major Rébert

Végzettseg: okl. kézlekedésmérnok

Auditori bizonyitvany kiadoja: Universitas-Gy r Nonprofit Kft.
datuma: 2012. jalius 20.



1.6. Feladategyeztetés
Id pontja: 2020. 09. 21.

Jelen voltak: megbizo részér | Vaczi Andras
auditor részér | Kiss Csaba

1.7. Helyszini szemle
Id pontja: 2020. 09. 22. 10:00-12:00 6ra kozott
Id jaras: napos id , +20°C, j6 latasi viszonyok, szaraz Utburkolat
Jelen voltak: Kiss Csaba, dr. Major Robert

1.8. Felhasznalt adatok
Forgalmi adatok: Magyar Kézut Nonprofit Zrt. forgalomszamlalasi adatai
Baleseti adatok: WEB-BAL rendszerb | letdltott adatok

Fényképek, videdk: a helyszini szemlén az auditorok altal készitett felvételek



2. ALTALANOS PROJEKTLEIRAS
2.1. Helyszin

A tervezett kétiranyu kerékparut rovid szakaszon, a Szent LaszI6 utcatol a Szabadséag
(tig, a Vasut utcaban, majd tovabb a 8101 j. Biatorbagy — Tatabanya ok. Ut (Szabadsag
at) és a 8104 j. Biatorbagy — Tarnok 6sszekot ut (Nagy utca) szelvényezés szerinti
jobb oldalan épll meg. A nyomvonal atnézeti helyszinrajza a kovetkez abran lathato:
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A Vasut utca 2x1 forgalmi savos helyi kodzat, két oldalan gyalogos jardaval.
Burkolatanak szélessége ~6,00 m, a 8101 j. uthoz (Szabadsag uthoz) csoméponti
elemek nélkil, egyszer utcsatlakozassal kapcsolodik.

A 8101 és 8104 j. 6k. utak haldzati funkcidjukat tekintve varosi gy jt utak, 2x1 forgalmi
sévos kialakitassal, ~6,50 m burkolatszélességgel, a Szabadsag uton szakaszosan, a
Nagy utcaban mindkét oldalon folyamatosan kiépitett varakozé savokkal, kétoldali
gyalogos jardaval. A csapadékviz elvezetése részben nyilt arkokkal, részben zért
csatornaval torténik.

A tervezési szakaszon kiépitett csomopont csak a 8101 — 8104 j. utak elagazasanal
(Szentharomsag tér) talalhato, ahol haromagu korforgalmu csomopont létestilt.

2.2. Az utak tipusa, kategoriaja, tervezési sebessé ge

kerékparut, gyalog- és kerékparut: B.VII.C 20 km/h



2.3. Atervezett Utszakasz altalanos jellemz [

A tervezett kerékparut a Budapest — Balaton kerékpéaros utvonal részeként kerdl
kialakitasra, igy az orszagos térzshal6zat eleme lesz.

A tervezett kerékparos létesitmény hossza 2259,76 m. Tervezési paraméterei a
kovetkez tablazatban lathatok:

kerékparforgalmi létesitmény jellege

0nall6é vonalvezetés , kétirdnyd,
2x1 haladdsavos

hasznalati szélesség 2,00 m
burkolatszélesség 2,30 m
padkaszélesség 0,25 m
koronaszélesség 2,80 m
gyalog- és kerékparut szélessége 2,50...3,00 m
biztonsagi sav kiemelt szegély mellett 0,75 m
burkolat oldalesése 2,0 %
padka oldalesése 5,0 %
rézs hajlas 1:15
legkisebb koérivsugar csomopontban 3,75 m
legkisebb koérivsugar folyopalyan 4,00 m
legnagyobb esés / emelkedés 5,0 % (89,2 m hosszon)
legkisebb domboru iv 50 m
legkisebb homoru iv 50 m

szegélyek

kerti szegély mindkét oldalon

palyaszerkezet

kétréteg aszfalt burkolat,
stabilizalt burkolatalap

csapadékviz elvezetés

Zart csatorna épitése a meglév

rendszerhez csatlakoztatva

A tervezési szakasz elején a kerékparat a Szent Laszl6 utcdhoz csatlakozik (BI-2 jel
szakasz), majd a Vasut utcaba befordulva, annak keleti oldalan vezet a Szabadsag uti
csomaopontig. A csomoépontot kdvet en a Szabadsag ut (8101 j. ut) jobb oldalan halad
tovabb. Elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut az aladbbi szakaszokon, lokalis
sz kuletekben kerul kialakitasra:
0+677 — 0+694 km sz. kozo6tt, 2,50 m szélességben, autdbusz megalld mellett
1+043 — 1+075 km sz. kdz6tt, 2,50 m szélességben
1+137 — 1+154 km sz. kdz6tt, 2,50 m szélességben, autdobusz megallé mellett
1+323 — 1+404 km sz. kdz6tt, 3,00 m szélességben

A kerékparutat az alabbi szelvényekben keresztezik a Szabadsag uthoz csatlakozo
helyi k6zutak:
- 0+095,26 km sz. Vasut utca csatlakozasa

0+449,37 km sz. JOkai Mor utca csatlakozasa

0+943,26 km sz. Jozsef Attila utca csatlakozasa

1+059,24 km sz. Bocskai utca csatlakozasa

1+267,53 km sz. Széchenyi utca csatlakozasa

1+426,60 km sz. Bajcsy-Zsilinszky utca csatlakozasa



A 8101 — 8104 j. utak Szentharomsag téri korforgalmi csomépontja a kerékparat
1+591,02 km szelvényébe esik. A kerékparut a csomopont északkeleti és délkeleti
agat keresztezve, a Nagy utca (8104 j. ut) jobb oldalan halad tovabb. Elvalasztas
nélkdli gyalog- és kerékparut az alabbi szakaszokon, lokalis sz kiletekben kertil
kialakitasra:

1+634 — 1+658 km sz. kdzott, 3,00 m szélességben, autobusz megallé mellett

1+873 — 2+030 km sz. kdz6tt, 3,00 m szélességben

2+200 — 2+232 km sz. kozott, 2,50 m szélességben, autbbusz megallé mellett

A kerékparutat az aldbbi szelvényekben keresztezik a Nagy utcahoz csatlakozo helyi
kozutak:

1+698,65 km sz. Gardonyi kdz csatlakozasa

1+844,78 km sz. Ovoda koz csatlakozasa

Atervezési szakasz vége a 2+259,76 km szelvényben, a Rakdczi utca csatlakozasanal
talalhatd. Innen a nyomvonal kultertleti kerékparutként folytatédik tovabb (BI-4 jel
szakasz).

2.4. Forgalmi adatok

Az érintett orszagos kdzutak 2018. évi atlagos napi forgalma a Magyar K6zut Nonprofit
Zrt. altal publikalt forgalomszamlalasi adatok alapjan a kévetkez :

Osszes autobusz tehergk. kerékparos
Utszakasz forgalom forgalom forgalom forgalom
j/nap j/nap j/nap j/nap
8101 j. ut (Szabadsag ut) 10 923 143 236 97
8104 j. ut (Nagy utca) 10 173 197 312 30

A tervezett kerékparut nyomvonalan — a gépjarm forgalom nagysaga miatt — jelenleg
kevésbé intenziv a kerékparos forgalom, amely a tervezett kerékparforgalmi
létesitmények megépitését és az orszagos torzshaldzatba tortén bekapcsolasat
kovet en varhatdéan jelent sen névekedni fog.

Az autObuszok és tehergépkocsik egyuttes napi darabszama mindkét utszakaszon
meghaladja a 300 j/nap értéket, ezért a hatalyos atligyi m szaki el irds alapjan a
gépjarm forgalomtol elvalasztott kerékparforgalmi létesitmények kiépitése sziikséges.

2.5. Baleseti adatok
Az audit jelentés készitése soran a személyi sérlléses balesetek WEB-BAL

rendszerb | letoltott adatait elemeztik. A baleseti adatok a kdvetkez tablazatban
lathatok:

Kozut A baleset
szdma | szelvénye | id pontja fajtaja tipusa kimenetele
kerékpéros azonos irdnyba haladé kénn
8101 2+196 2019 balepset jarm vek dssyzeUtkdzése sérulé)s/es
- palyaelhagyas jarm vel
8101 2+419 2016 eg)gglren;e}[/es kanyarban, menetirany halalos
szerinti bal oldalon




Kozt A baleset
szama | szelvénye | id pontja fajtdja tipusa kimenetele
8101 2+517 2015 gg;lgggts gyalogos elitése halalos
kerékparos azonos iranyba haladd, sdlyos
8101 2+910 2017 baleset kan_yarodpjgrm vek sériiléses
Osszeltkozése
gyalogos L sulyos
8101 2+958 2016 baleset gyalogos elitese sériiléses
keresztiranybol érkez
kerékparos egyenesen haladd konny
8104 0+090 2018 baleset jarm vek Osszelitkozése sériiléses
Utkeresztez désben
gépjarm vek azonos iranyba halado, Slvos
8104 0+104 2019 utoléréses kanyarodo jarm vek sérUIyéses
balesete Osszeutkozése
kerékparos azonos iranyba haladd, konny
8104 0+107 2019 baleset kaq.yaroqQJfa.\rm vek sériléses
Osszeutkozése

A 8101 j. at érintett szakaszan az elmult 5 évben 5 db személyi sériiléses baleset
tortént, amelyek kozil két baleset halalos, kett pedig sulyos kimenetel volt. A
kerékparos balesetek szama ezen belill 2 db volt, amelyek kozul egy baleset sulyos,
egy pedig kdonny sériléses kimenetel volt. A 8104 j. ut érintett szakaszan
bekovetkezett 3 db személyi sériiléses balesetb | kett konny sériléses kimenetel
kerékparos baleset volt.

A balesetek térbeli eloszlasa az aladbbi abrakon lathatd. A vizsgalt Utszakaszon a
balesetek eloszlasa viszonylag egyenletes, baleseti gbcpont nem azonosithato.
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A baleseti adatokat elemezve megallapithatd, hogy a kerékparos balesetek a vizsgalt
utvonalon bekovetkez 0©sszes baleset 50 %-at teszik ki, mikdzben a kerékparos
forgalom aranya az egyes Utszakaszok teljes forgalmahoz képest 1 % alatt marad.

A fenti ardnyok azt mutatjak, hogy a 8101 és 8104 j. utak jelenlegi kialakitasa a
kerékparos forgalom szamara nem nyujt megfelel biztonsagot, ezért a tervezett
kerékparut létesitése kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl indokolt.




3. AZ AUDITALAS EREDMENYEI , PROBLEMAK ES JAVASLATOK

1. sz. javaslat

Tervezett allapot: a tervezési szakasz kezdeténél a kerékparut iranyhelyesen
csatlakozik a Szent Laszlé utca burkolatahoz, a kerékparosoknak
az utca forgalmabadl tortén kivalasat, illetve becsatlakozasat 10 m
hosszu savok teszik lehet vé

Probléma: a Vasut utcafel |a Szent Laszl6 utcdba beforduld kerékparosoknak
kifejezetten rovid szakasz all rendelkezésre a savvaltashoz,
mik6zben a hatuk mogul érkez jarm vek részére els bbséget kell
adniuk — amely jarm vek egy része nem veluk egyutt kanyarodik,
hanem a masik iranybdl érkezik, igy szdmukra kevésbé észlelhet
— ezért fennall a veszélye, hogy

a hatulrol érkez jarm re figyel kerékparos a becsatlakoz6 sav
végén tulhaladva elesik, és balesetet szenved, illetve

a savvaltassal elfoglalt kerékparos nem észleli id ben a héata
mogul érkez , vele szemben els bbséggel rendelkez
jarm vet, amely a varatlanul elé kanyarodé kerékparost elltheti

Kockazati fok el fordulds valoszin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)

2 % (Ssuul%ossv(séy ma6 as kbz: es alaczson
G halalos) 9 P y
£ S| konny (1)
£ = ) 3 2 1
=3 | (kbnny vagy .

” N kézepes alacsony alacsony

anyagi karos)
Cél: a savvaltasi man ver vegrehajtasat minden forgalmi helyzetben

biztonsdgosan lehet vé tev geometria kialakitasa, a kerékparos
balesetek elkerllése érdekében



Javaslat: a kerékpéarosok becsatlakoz6 savjdnak meghosszabbitasa, min.
25,0 m hosszusagura

2. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szent Laszl6 utca Vasut utcai csatlakozasanal a meglév
Els bbségadas kotelez jelz tabla a terv szerint valtozatlanul
megmarad

Probléma: a Szent Laszlo utca fel | érkez jarm vek vezet i bizonytalanok
lehetnek, illetve tévedhetnek annak megitélésében, hogy a tablaval
jelzett els bbségadasi koételezettség vonatkozik-e a kerékparos
atvezetés el tt tortén els bbségadasra, ami az els bbséggel
rendelkez kerékparosok elitéséhez vezethet

kockézati fok el fordulas val6szin sége
nagy (3) kozepes (2) | alacsony (1)

2 % (Ssutﬂ%ossv(:;y ma6 as k('jz::1 es alaczson
2 halélos) 9 P y
L o o
£5| konny (1) 3 2 1
<> | (kbnny vagy .

2 L kbzepes alacsony alacsony

anyagi karos)
Cél: a kerékparos atvezetés els bbségének egyértelm jelzése, a

kerékparosok elitésének elkeriilése érdekében

Javaslat: a kerékparos atvezetés els bbségét jelz kiegészit tabla
elhelyezése az Els bbségadas kotelez jelz tabla alatt:




3. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szent Laszl6 utca Vasut utcai csatlakozasanal kerékparos
atvezetés felfestését, az alarendelt Uton a kerékparos atvezetés
el tt Els bbségadas koételez jelz tabla kihelyezését tervezték

Probléma: a Vasut utcabol a Szent Laszlé utcaba bekanyarodd gépkocsiknak
els bbséget kell adniuk a kerékparosok szamara, azonban a
kerékparosok a csatlakozo utcabdl érkeznek, ezért megjelenésuk a
csomopontban a jarm vezet k szdmara varatlan lehet, emiatt
fenndll az els bbség meg nem adasanak, a kerékparosok
ellitésének veszélye

Kockazati fok el fordulds valoészin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)

2 % (Ssaul%ossv(séy ma6 as kbz: es alaczson
oG halalos) 9 P y
£ S| konny (1)
£ = ) 3 2 1
=3 | (kbnny vagy .

” a kézepes alacsony alacsony

anyagi karos)
Cel: a gépkocsivezet k figyelmének felhivasa az els bbséggel

rendelkez kerékparos atvezetésre, a kerékparosok ellutésének
elkerilése érdekében

Javaslat: a.) a kerékparos atvezetés terlletének téglavorés szin
alafestéssel tortén kiemelése

b.) a kerékparos atvezetés emelt szint , forgalomcsillapito kiiszdb
épitéséevel tortén kialakitasa



4. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szabadsag Ut — Vasut u. csomopontjaban, a tervezett kijelolt

Probléma:

Cél:

Javaslat:

gyalogos atkel hely keleti oldalan, az uttest és a kerékparut kozotti

gyalogos felallasi felilet a kerékparat ives Kkialakitasa miatt
O0sszesz kil

abban az esetben, ha egyszerre tobb gyalogos érkezik az
atkel helyhez (vagy pl. gyerekkocsi, roller hasznalata esetén) a
gyalogosok a helysz ke miatt arra kényszeriilhetnek, hogy a kozuti
rszelvényen belll, vagy a kerékparuton varakozzanak, ami a
gyalogosok ellitésének, elsodrasanak veszélyével jar

kockézati fok el fordulas valészin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)
55| iyosvagy | °© ! 2
g g halalos) magas kozepes alacsony
g5 komy (I 3 2 1
<5 (konny vagy kozepes alacsony alacsony
anyagi karos)

a gyalogosok rendelkezésére all6 feldllasi hely szélességének
novelése, a baleseti kockazat csokkentése érdekében

a tervezett kijel6lt gyalogos atkel hely elrendezésének modositasa,
min. 2,00 m széles felall6 hely kialakitasa, az alabbi abra szerint:




5. sz. javaslat

Tervezett allapot: a tervezett kerékpdrutat, illetve gyalog- és kerékpéarutat az alabbi

Probléma:

helyeken keresztezik a Szabadsag uthoz csatlakozo utcak, amely
keresztezéseknél kerékparos atvezetés felfestését, illetve az
alarendelt aton a kerékparos atvezetések el tt ,Els bbségadas
kotelez ” jelz tabla kihelyezését tervezték:

lA\] o dthelyezése |

| On
| o
il lof
0+449,37 km sz. Jokai Mor utca

S \

0+943,26 km sz. J6zsef Attila u

N S
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1+426,60 km éz. Bajcsy-ZsiIinéZky u.

a 8101 j. uatrdl (Szabadsag utrél) lekanyarodd gépkocsiknak
els bbséget kell adniuk az egyenesen haladé kerékparosok
részére, azonban a kerékparosok az uttestt | elvalasztott
kerékparuton, ill. gyalog- és kerékparuton, a gépjarm forgalomtol
elkulondlten haladnak, ezért mozgasukat a jarm vezet k nem
kisérik figyelemmel, ennek kdvetkeztében — kiléndsen a kanyarodo
jarm vel azonos irdnyba halad6 kerékparosok esetében — fennall
az els bbség meg nem adasanak és a kerékparosok ellitésének
veszélye



kockézati fok el fordulas valoszin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)

2 % (Ssatf%zsvgéy ma6 as kt)zg es alaczson
TR halalos) 9 P y
2 2| konny (1)
£ = ) 3 2 1
<> | (kbnny vagy .

” N kézepes alacsony alacsony

anyagi karos)
Cél: a geépkocsivezet k figyelmének felhivasa az els bbséggel

rendelkez kerékparos atvezetésre, a kerékparosok elltésének
elkerilése érdekében

Javaslat: a.) a kerékparos atvezetés terlletének téglavorés szin
alafestéssel tortén kiemelése
b.) a kerékpéaros atvezetés emelt szint , forgalomcsillapit6 kiiszéb
epitésével tortén kialakitasa

6. sz. javaslat

Tervezett allapot: az alabb bemutatott kijelolt gyalogos atkel helyeknél a vakok és
gyengénlatok kozlekedését segit taktilis savok beépitése a
tervdokumentaciéban csak az uttestre toértén lelépésnél — egy
esetben ott sem — szerepel, a kerékparutat keresztez gyalogos
atkel helyeknél taktilis savokat nem terveztek:

SR AN IR

sef Attila utca 1+44f) km sz\ ‘Béj'csy-\Zf:siIinszky u.

N\

Probléma: a latassériltekre nem csak a gépjarm kozlekedés, hanem a
gyalogosoknal nagyobb sebességgel kozleked kerékparosok is
veszélyt jelentenek, amely veszélyt a kerékparaton tortén
atkelésre figyelmeztet taktilis jelzések hianyaban nem tudjak



megfelel en észlelni, ezért nagyobb lesz a latassérult gyalogosok
és a kerékparosok Utkdzesének kockazata

kockazati fok el fordulds valoszin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)
sulyos (2

2 % (Suuly)gs v(agly ma6 as k('jz:a1r es alacion
oG halalos) 9 P y
£ S| konny (1)
< 3| (konny vagy 3 2 !

Z g kbzepes alacsony alacsony

anyagi karos)

Cel: a baleseti kockazat csokkentése érdekében felismerhet vé tenni a
keresztiranyban halad6é kerékparutat a vakok és gyengénlatok
szamara

Javaslat: taktilis savok beépitése a burkolatba a kerékparut szélénél is,

melynek elvi kialakitdsa a kovetkez &bran lathato:

uttest

7. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szabadsag uton, a tervezett kerékparat altal érintett autébusz
megalloknél, a peron és a meglév keritések kdzott 2,50 m széles,
elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut kialakitasat tervezték, a
kovetkez szakaszokon:
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0+677 — 0+694 km sz.



Probléma:

Cél:

Javaslat:

a 2,50 m széles keresztmetszetben a gyalogos és kerékparos
forgalom Osszekeveredik, az eltér sebesség gyalogosok és
kerékparosok azonos savban kénytelenek haladni, mikézben a
helysz ke miatt a kerékparosok részér | kikeril man verekre
altalaban nincs lehet ség, emellett az autdbusz peron kiszolgalasa
véletlenszer en bekdvetkez keresztiranyu gyalogos mozgasokat
indukal, tovabb ndvelve a gyalogos és kerékparos kozleked k
kozotti konfliktus helyzetek szamat, igy ezeken a szakaszokon
magas lesz a gyalogosok és kerékparosok Utk6zéséb | adédo
balesetek bekdvetkezésének kockazata

kockézati fok el fordulas val6szin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)
TS (ssutﬂ/%ossv(i);y 6 4 2
E ﬁ halalos) magas kdzepes alacsony
£S5 konny (1) 3 2 1
=<3 (konny vagy kdzepes alacsony alacsony
anyagi karos)

a baleseti kockdzat csokkentése a kerékparosok sebességének
csokkentésével

a kritikus szakaszok el tt mindkét iranybdl, min. 5-5 m hosszon, a
kerékparut teljes szélességében, a tervezett aszfalt burkolattdl
eltér , egyenetlen felilet — pl. kiskockak — burkolat épitése,
amely a nagyobb sebességnél fellép kellemetlen razkddéas miatt a
kerékparosokat lassitasra készteti




8. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szabadsag Ut — Jozsef Attila u. csomopontjaban a meglév kijelolt
gyalogos atkel hely és a tervezett kerékparut kozotti gyalogos
feldllasi felllet a szegély lekerekitése miatt dsszesz kil

Probléma: abban az esetben, ha egyszerre tobb gyalogos érkezik az
atkel helyhez (vagy pl. gyerekkocsi, roller hasznalata esetén) a
gyalogosok a helysz ke miatt arra kényszeriilhetnek, hogy a kozuti

rszelvényen belll, vagy a kerékparuton varakozzanak, ami a
gyalogosok elitésének, elsodrasanak veszélyével jar

Kockazati fok el fordulds valoszin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)
al 2
g % (Ssauly)&sv(ag’y ma6 as kbz: es alaczson
oG halalos) 9 P y
e S| konny (1)
£ = N 3 2 1
=3 | (kbnny vagy .
Z . kézepes alacsony alacsony
anyagi karos)
Cel: a gyalogosok rendelkezésére allo felallasi hely szélességének
novelése, a baleseti kockazat cstkkentése érdekében
Javaslat: ameglév kijelolt gyalogos atkel hely athelyezése (eltolasa nyugati
irAnyban), min. 2,00 m széles felall6 hely kialakitasa, az alabbi abra
szerint:

S5
=
o~
=2
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O
oy
=S
[}



9. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szabadsag ut (8101 j. at) — Jozsef Attila u. és a Szabadsag ut —

Probléma:

Cél:

Javaslat:

Bajcsy-Zsilinszky utca csomoépontokban, az alarendelt csomoponti
agakon, az Allj! Els bbségadas kotelez ! jelz tabla mellett a
forgalomtechnikai helyszinrajz nem abrézolja az els bbségadasi
kotelezettséget jelz  Utburkolati jelek felfestését

| sazakiomg Koo
] 18-

asgzokoue eiqer

2
Jozsef Attila u.

az els bbségadasi kotelezettségre figyelmeztet atburkolati jelek
hianydban megn annak a valdszin sége, hogy a csomoéponthoz
kozeled jarm vezet je nem, vagy nem megfelel id ben észleli,
hogy a csomopontban megallasi és els bbségadasi kbtelezettsége
van, ennek kovetkeztében n a gyalogosok és kerékparosok
elltésével, vagy a védett atvonalon kdzleked jarm vekkel tortén
Utkozéssel jard balesetek bekdvetkezéséenek kockazata

kockézati fok el fordulas val6szin sége
nagy (3) kozepes (2) | alacsony (1)
T S (sSL'JuI;/)g)sSv(;g)gy 6 4 2
§ ~§ halélos) magas kdzepes alacsony
£5| komy (D 3 2 1
<3 (konny vagy kOzepes alacsony alacsony
anyagi karos)

az els bbségadasi kotelezettség felismerhet ségének javitasa, és
ezaltal a baleseti kockazat csokkentése

a Jozsef Attila utcdban 15 m hosszusagban zarévonal, megallas
helyét jelz vonal és STOP felirat felfestése, a Bajcsy-Zsilinszky
utcaban — ahol a terv a zarévonalat tartalmazza — megallas helyét
jelz vonal és STOP felirat felfestése



10. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szabadsag Ut — Bocskai utca csomoépontjanak térségében, az
1+043 — 1+075 km sz. kodzotti szakaszon 2,50 m szélesség |,
elvalasztas nélklli gyalog- és kerékparut kialakitasat tervezik

Probléma: a 2,50 m széles keresztmetszetben a gyalogos és kerékparos
forgalom Osszekeveredik, az eltér sebesség gyalogosok és
kerékparosok azonos savban kénytelenek haladni, mikézben a
helysz ke miatt a kerékparosok részér | kikeril man verekre
altalaban nincs lehet ség, igy magas lesz a gyalogosok és
kerékparosok kozotti konfliktusok szama, illetve ebb | kifolydlag a
balesetek bekdvetkezésének kockazata

Kockazati fok el fordulas valoszin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)
2 % (Ssatf%zsvgéy ma6 as k('jz::1 es alaczson
S°3 | halalos) 9 P y
e S| konny (1)
E = N 3 2 1
=3 | (kbnny vagy .
” N kézepes alacsony alacsony
anyagi karos)
Cél: a baleseti kockdzat csokkentése a kerékparosok sebességének
csokkentésével
Javaslat: a sz kulet el tt mindkét irdnybdl, min. 5-5 m hosszon, a kerékparut

teljes szélességében, a tervezett aszfalt burkolattol eltér ,
egyenetlen felilet — pl. kiskockak — burkolat épitése, amely a
nagyobb sebességnél felléep kellemetlen razkédas miatt a
kerékparosokat lassitasra kényszeriti



11. sz. javaslat

Tervezett allapot: az 1+323 — 1+404 km sz. k6zott 3,00 m széles, elvalasztas nélkdli
gyalog- és kerékparut épitését tervezik

Probléma: az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparuton a gyalogos és
kerékparos forgalom 0©sszekeveredik, az eltér sebesség
gyalogosok és kerékparosok kozott nagyszamu konfliktushelyzet
alakul ki, ennek kovetkeztében megn a gyalogosok és
kerékparosok Utkdzéséb | ad6dd balesetek bekdvetkezésének

kockazata
kockézati fok el fordulas val6szin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)

T 5 (ssutf%ossvggjy 6 4 2
E ?; halalos) magas kbzepes alacsony
2 2| konny (1)
£ = ) 3 2 1
<3 | (onny vagy kdzepes alacsony alacsony

anyagi karos)

Cél: a baleseti kockazat csokkentése a gyalogosok és kerékparosok

hasznalatara szolgalo feluletek elkilénitéseével

Javaslat: az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut hasznalati feltleteinek
jelzése ~20 méterenként felfestett 3 db terel vonallal, valamint
kerékparos és gyalogos piktogramokkal, a kbvetkez &brak szerint:




12. sz. javaslat

Tervezett allapot: a 8101 — 8104 j. utak korforgalmu csomopontjaban a tervezett
kerékparos atvezetésekhez Allj! Els bbségadas kotelez !
jelz tablak kihelyezését tervezték

Probléma: a kerékparos atvezetések esetében az els bbségi viszonyok

tervezett szabalyozéasa ellentmondéasos, mivel

- az egymas mellett elhelyezked gyalogatkel helyre és
kerékparos atvezetésre eltér els bbségadasi kotelezettség
vonatkozik

- a kerékparos atvezetések esetében nem érvényesil a ,védtelen
kozleked k” el nyben részesitésének elve

- a kerékparosok részére tablaval jelzett els bbségadasi
kotelezettség ellentetes a KRESZ-ben szerepl altalanos
szabdalyozéssal (melynek értelmében a kdrpalyardl letér , jobbra
kanyarodd jarm veknek els bbséget kell adniuk a kihajté agat
keresztez kerékparosok részére)

a fenti problémak a kerékparos atvezetések forgalmi rendjének

bizonytalan felismerését, illetve az els bbségi viszonyok téves

megitélését vonhatjak maguk utan, és ezzel a kerékparosokat

erint balesetveszélyes helyzetek kialakulasat eredményezhetik



Cél:

Javaslat:

13. sz. javaslat

kockézati fok el fordulas valészin sége
nagy (3) kozepes (2) | alacsony (1)
T S (ssl]uI;/)gosSv(jg)gy 6 ~ 2
g g halalos) magas kozepes alacsony
g5 konny (@) 3 2 1
<3 (konny vagy kOzepes alacsony alacsony
anyagi karos)

a serulékeny uthasznaldok védelmének biztositasa, valamint az
els bbségi viszonyok egyértelm , ellentmondasoktél mentes
szabalyozéasa, az els bbség téves megitéléséb | ered balesetek
elkerilése érdekében

a csomoéponti dgakat keresztez kerékparosok els bbségének
biztositasa a kozati forgalommal szemben, Els bbségadas
kotelez jelz tablak kihelyezésével, valamint megallas helyét jelz

vonal és ,Els bbségadas kételez ” utburkolati jelek felfestésével a
behajto agakon, a kerékpéros atvezetések el tt, tovdbba a
kerékparos atvezetések téglavoros szin alafestésével

Tervezett allapot: a 8101 — 8104 j. utak kérforgalmu csomopontjanak délkeleti oldalan

a csomoéponti agakon tervezett kerékparos atvezetéseket
O0sszekot kerékparut szakasz épitését tervezték, amely a 2,00 m
szélességben megmarado jarda mellé kerilne



Probléma:

Cél:

Javaslat:

a korpalyaba délr | becsatlakoz6 8104 j. Gti csomoponti &g mellett
—ameglév épllet és a szegély kozotti tertlet sz kbssége miatt —
nincs elegend hely a kerékparut és a kijelolt gyalogos atkel hely
kozott a szikséges meélység felallasi felllet kialakitasara, ezért a
gyalogatkel nél az egymassal fonédd gyalogos és kerékparos
forgalom kozotti konfliktusok kialakulasa varhaté, amely a
gyalogosok és kerékparosok Utkdzéséhez, és ezzel balesetek
bekbvetkezéséhez vezethet

kockézati fok el fordulas valészin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)
55| iyosvagy | °© ! 2
g g halalos) magas kOzepes alacsony
g5 konny (1) 3 2 1
<3 (konny vagy kozepes alacsony alacsony
anyagi karos)

az egymas utiranyat keresztez gyalogosok és kerékparosok
kozotti konfliktusok szaméanak csokkentése (a man verezésre
rendelkezésre allo terilet novelésével és/vagy a keresztezések
szadméanak csokkentésével)

a.) 4,0..5,0 m széles burkolat kialakitasa a gyalogos és
kerékparos forgalom szamara, amelyen piktogramok jeleznék a
kerékparosok haladasi iranyat, illetve a gyalogosok és
kerékparosok kdzlekedésére szolgalo teriletek elvalasztasat



b.) a gyalogos és kerékparos atvezetés felcserélése a 8104 j. at
csomaoponti agan

c.) a kerékparutnak a korpdlya tuloldalan tortén kialakitdsa

14. sz. javaslat

Tervezett allapot: a kerékpardat nyomvonala déli iranybdl egymashoz inflexiésan
csatlakozo6, kis sugard (R=9,0 m, majd R=3,0 m) ellenivekkel
kapcsolodik a korforgalmu csomopont 8104 j. Gti agan tervezett
kerékparos atvezetéshez



Probléma:

Cél:

Javaslat:

a kis sugaru ivekben egymassal szemben halad6 kerékparosok az
ivet levagva vagy az ivb | kisodrodva 6sszeltkbzhetnek

kockézati fok el fordulas valoszin sége
nagy (3) kozepes (2) | alacsony (1)
TS (ssl]L:)I/)gossv(:g)gy 6 4 2
g ~§ halalos) magas kdzepes alacsony
£S5 konny (1) 3 2 1
=3 (konny vagy kdzepes alacsony alacsony
anyagi kéros)

az Utkozes veszélyének csokkentése a kerékparosok szamara
rendelkezésre all6 halado savok szélességéenek vagy az érintett
ivek sugaranak novelésével

a.) a kerékparat hasznélati szélességének 0,5 m-el (2,00 m-r |
2,50 m-re) tortén novelése a kerékparos atvezetést |az R=9,0
m sugaru iv végéig (az 1+596 km szelvényt | az 1+608 km
szelvényig)

b.) a kerékparit nyomvonalanak modositasa, kevésbé ives
vonalvezetés alkalmazasa



15. sz. javaslat

Tervezett allapot: az 1+634 — 1+658 km sz. kdzott, az autdbusz megallo peronja és a
meglév keritések kozott 3,00 m széles, elvalasztas nélkuli gyalog-
és kerékparut épitéset tervezték

Probléma: az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparuton a gyalogos és
kerékparos forgalom 0©sszekeveredik, az eltér sebesség
gyalogosok és kerékparosok kozott nagyszamu konfliktushelyzet
alakul ki, ennek kovetkeztében megn a gyalogosok és
kerékparosok Utkozéséb | adodd balesetek bekdvetkezésének

kockazata
kockazati fok el fordulds valészin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)

55| ciyoovay | ! ?
E ~§ halalos) magas kbzepes alacsony
2 2| konny (1)
£ = ) 3 2 1
<3 | (onny vagy kdzepes alacsony alacsony

anyagi kéros)

Cél: a baleseti kockazat csokkentése a gyalogosok és kerékparosok

hasznalatara szolgalo feluletek elkilénitéseével

Javaslat: az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut hasznalati feltleteinek
jelzése min. 3 db terel vonallal, valamint kerékpéaros és gyalogos
piktogramokkal



16. sz. javaslat

Tervezett allapot: a tervezett kerékparutat, illetve gyalog- és kerékparutat az alabbi

Probléma:

Cél:

Javaslat:

helyeken keresztezik a Nagy utcdhoz (8104 j. uthoz) csatlakoz6
utcak, amely keresztezéseknél kerékparos atvezetés felfestéset,
illetve az aldrendelt Gton a kerékparos atvezetések el tt
.Els bbségadas kotelez " jelz tabla kihelyezését tervezték:

1+698,65 km sz. Gardonyi kéz 2+259,76 km sz. Rakéczi utca

a 8104 j. utrdl lekanyarodd gépkocsiknak els bbséget kell adniuk
az egyenesen haladdé kerékparosok részére, azonban a
kerékparosok az uttestt | elvalasztott kerékparaton, ill. gyalog- és
kerékparuton, a gépjarm forgalomtdl elktldéndlten haladnak, ezért
mozgasukat a jarm vezet k nem Kkisérik figyelemmel, ennek
kovetkeztében — kiléndsen a kanyarodo jarm vel azonos iranyba
haladd kerékparosok esetében — fennall az els bbség meg nem
adasanak és a kerékpéarosok elitésének veszélye

kockézati fok el fordulas valészin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)
55| ciyosvagy | °© ! 2
g g halalos) magas kbzepes alacsony
g5 komy (1) 3 2 1
=<5 (konny vagy kozepes alacsony alacsony
anyagi karos)

a gépkocsivezet k figyelmének felhivasa az els bbséggel
rendelkez kerékparos atvezetésre, a kerékparosok ellutésének
elkerilése érdekében

a.) a kerékparos atvezetés teriletének
alafestéssel tortén kiemelése

b.) a kerékparos atvezetés emelt szint , forgalomcsillapito kiiszdb
épitéséevel tortén kialakitasa

téglavoros  szin



17. sz. javaslat

Tervezett allapot: az 1+873 — 2+030 km sz. k6zott 3,00 m széles, elvalasztas nélkdli
gyalog- és kerékparut épitését tervezték

Probléma: az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparuton a gyalogos és
kerékparos forgalom 0Osszekeveredik, az eltér sebesség
gyalogosok és kerékparosok kozott nagyszamu konfliktushelyzet
alakul ki, ennek kovetkeztében megn a gyalogosok és
kerékparosok Utk6zéséb | adodd balesetek bekdvetkezésének

kockézata
kockézati fok el fordulds valészin sége
nagy (3) kézepes (2) | alacsony (1)

55| ciyoovay | ! 2
E ~§ halalos) magas kbzepes alacsony
2 2| konny (1)
£ = ) 3 2 1
<> | (kbnny vagy .

” N kézepes alacsony alacsony

anyagi karos)
Cél: a baleseti kockazat csokkentése a gyalogosok és kerékparosok

hasznalatara szolgalo feluletek elkilénitéseével

Javaslat: az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut hasznalati feltleteinek
jelzése ~20 méterenként felfestett 3 db terel vonallal, valamint
kerékparos és gyalogos piktogramokkal



18. sz. javaslat

Tervezett allapot: a 2+200 — 2+232 km sz. kdz6tt, az autdbusz megallo peronja és a

Probléma:

Cél:

meglév keritések kozoétt 2,50 m (pontszer sz kiletben 2,00 m)
széles, elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparat épitését tervezték

a fenti sz k keresztmetszetben a gyalogos és kerékparos forgalom
O0sszekeveredik, az eltér sebesség gyalogosok és kerékparosok
azonos savban kénytelenek haladni, mikézben a helysz ke miatt a
kerékparosok részér | kikeril ~man verekre Aaltalaban nincs
lehet ség, emellett az autdbusz peron kiszolgalasa véletlenszer en
bekbvetkez keresztiranyl gyalogos mozgasokat indukal, tovabb
novelve a gyalogos és kerékparos kozleked k kozotti konfliktus
helyzetek szamat, igy ezeken a szakaszokon magas lesz a
gyalogosok és kerékparosok Utkozéséb | addédd balesetek

kockazata
kockézati fok el fordulas valoszin sége
nagy (3) kozepes (2) | alacsony (1)
TS (ssl]uI;/)gosSv(jg)gy 6 4 2
g ~§ halalos) magas kdzepes alacsony
ES| komny (@) 3 2 1
<z | (konny vagy kdzepes alacsony alacsony
anyagi karos)

a baleseti kockazat csokkentése a kerékparosok sebességének
csokkentésével



Javaslat: a sz kulet el tt mindkét iranybdl, min. 5-5 m hosszon, a kerékparut
teljes szélességében, a tervezett aszfalt burkolattol eltér ,
egyenetlen felllet — pl. kiskockak — burkolat épitése, amely a
nagyobb sebességnél felléep kellemetlen razkédas miatt a
kerékparosokat lassitasra készteti

4. EGYEB ESZREVETELEK

A Magyar Kdzut Nonprofit. Zrt. Pest Megyei lgazgatdséga jelen kdzuti biztonsagi audit
készitésével parhuzamosan, 2020. oktOber 5-i keltezéssel adta ki az auditalt
tervdokumentaciora vonatkozé PES-4519/6/2020 sz. kdzutkezel i allasfoglalasat. A
kozatkezel i allasfoglalast attanulmanyoztuk, és megallapitottuk, hogy az abban
foglalt feltételek kézul az audit jelentés tartalmat a 28. pontban szerepl maédositas
befolyasolhatja, melynek szévege a kovetkez :

Amennyiben a tervdokumentéacié a fentiek szerint médositasra kertl, javasoljuk, hogy
ezen a szakaszon is keruljenek felfestésre a 11., 15. és 17. pontokban bemutatott, a
gyalogosok és kerékparosok kdzlekedésére szolgald hasznalati fellleteket elkulonit
20-25 méterenként felfestett, 3 db terel vonalbdl, valamint kerékparos és gyalogos
piktogramokbdl allo atburkolati jelek



5. A JAVASLATOK OSSZEFOGLALASA

A targyi kerékparforgalmi létesitmények kozuti biztonsagi auditalasa soran sulyos
baleseti kockazatot nem azonositottunk. A feltart problémak kézil kozepes kockazati
besorolasunak itéltik a kbvetkez ket:
a Szent Laszlé utcdban tervezett irAnyhelyes kerékparos becsatlakozé sav
kialakitasat, ahol a becsatlakozas meghosszabbitaséara tettlink javaslatot (1. sz.
javaslat)
a Szent Laszl6 utca Vasut utcai csatlakozasanal (3. sz. javaslat), a Szabadsag
Uthoz csatlakoz6 Vasut u., Jokai u., Jozsef Attila u., Bocskai u., Széchenyi u.,
Bajcsy-Zsilinszky u. esetében (5. sz. javaslat), valamint a Gardonyi kéz és a
Rékoczi utca Nagy utcahoz tortén csatlakozasanal (16. sz. javaslat) a
csatlakozé utcakban tervezett kerékparos atvezetések kialakitasat, amely
atvezetéseknél a baleseti kockazat csokkentésére két alternativ megoldasra
tettlink javaslatot, a javaslatok kozul az egyik forgalomtechnikai kiegészitést
(Utburkolati jelek felfestése), a masik Utépitési beavatkozast (emelt szint
atvezetések épitése) fogalmaz meg
a Szabadsag uton harom helyen, a meglév autébusz 6bloknél a peronok
mellett (7. sz. javaslat), valamint a Bocskai utca csomépontjanak térségében
(10. sz. javaslat), tovabba a Nagy utcaban, a Rakoczi utcanal Iév  autdbusz
megallé peronja mellett (18. sz. javaslat) a tervezett elvalasztis nélkili gyalog-
es kerékparut szakaszok sz k keresztmetszetét, amely szakaszok esetében a
kerékparosok sebességét csokkent burkolatok épitésére tettlink javaslatot
a Szabadsag ut Jozsef Attila utcai csomoOpontjaban a_kijeldlt gyalogos
atkel helyek kozotti jArdakapcsolat kialakitasat, ahol — a 8101 j. tton meglév
gyalogatkel hely kismérték athelyezésével — a gyalogosok rendelkezésére
allo felallasi terilet ndvelését javasoltuk (8. sz. javaslat)
a Szabadsag uton az 1+323 — 1+404 km sz. koz6tt (11. sz. javaslat), valamint
a 8104 j. uton két helyen, az 1+634 — 1+658 és az 1+873 — 2+030 km sz. kdz6tti
szakaszokon (15. és 17. sz. javaslat) a tervezett elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparut szakaszok forgalomtechnikai kialakitasat, ahol a forgalomtechnikai
terv moédositasat, a gyalogosok és kerékparosok haszndlati fellleteinek
elkilonitéseét szolgalo piktogramok és utburkolati jelek felfestését javasoltuk
a Szentharomsag téri korforgalmu csomopontban a kijel6lt gyalogos
atkel helyek mellett tervezett kerékparos atvezetések els bbségének
szabalyozasat, ahol a forgalomtechnikai terv modositasara, a kerékparosok
els bbségének biztositasara tettiink javaslatot (12. sz. javaslat)
a Szentharomsag téri koérforgalmu csomépont Nagy utcai agan meglév_ kijeldlt
gyalogos éatkel hely jardakapcsolatét és a tervezett kerékparos atvezetéseket
Osszek6t kerékparut szakasz kialakitasat, azok egymashoz vald viszonyéat,
amely esetben harom alternativ megoldasra tettlink javaslatot (13. sz. javaslat):
-a kerékparos atvezetéseket o©sszekét , a gyalogosok haladasi iranyat
keresztez kerékparut szakasz helyett elvalasztas nélkili jarofelulet épitéseére,
amelyen a kerékparosok haladasi iranyat piktogramok jelzik
-a Nagy utca fel li csoméponti agon a kijelolt gyalogos atkel hely és a
kerékparos atvezetés megcseréléseére
- a kerékpéarutnak a korpalya ellentétes (orszagzaszIo fel li) oldalan tortén
kialakitasara




Alacsony kockéazati besorolasu problémakat a tervezett kerékparat forgalomtechnikai
kialakitasaban (2. és 9. sz. javaslat), a Vasut utca Szabadsag uti csatlakozasanal
tervezett kijelolt gyalogos atkel hely jardakapcsolatanak kialakitasaban (4. sz.
javaslat), a vakok és gyengénlatdk kozlekedését segit taktilis jelek alkalmazasaban
(6. sz. javaslat), valamint a kerékparut 1+596 — 1+608 km szelvények kozotti
szakaszdnak vonalvezetésében (14. sz. javaslat) talaltunk. A feltart alacsony kockazati
besorolasu problémak megoldasa érdekében forgalomtechnikai kiegészitésekre (2., 4.
és 9. sz. javaslat), tovabbi taktilis savok épitésére (6. sz. javaslat), illetve a alternativ
megoldasként a kerékparut szélességének ndovelésére, vagy nyomvonalanak
modositasara (14. sz. javaslat) tettiink javaslatot.

A javaslatokat azok kockézati besoroldsa alapjan, a kdvetkez k szerint rangsoroltuk:

kozepes (4) kockazati fokozat: 1., 3., 5., 8., 12. 16. sz. javaslatok
kozepes (3) kockazati fokozat: 7., 10., 11., 13., 15., 17., 18. sz. javaslatok
alacsony (2) kockazati fokozat: 2., 4., 6., 9., 14. sz. javaslatok

A javasolt intézkedések fenti rangsorolasat az alabbi tablazat mutatja be részletesen:

Javaslatok
fontossagi . .
: sorszama helyszine
sorrendje
1. Szent Laszl6 utca, kerékparos becsatlakoz6 sav
Szent Laszl6 utca, kerékparos atvezetés a Vasut utcai
3.a)v.3.b) o
csatlakozasnal
Vas(t u., Jékai u., Jozsef Attila u., Bocskai u., Széchenyi u.,
5.a.)v.5.b.) Bajcsy-Zsilinszky u., kerékparos atvezetések a Szabadsag uti
1 (8101 j. uti) csatlakozasnal
’ 8 Szabadsag Ut, kijel6lt gyalogos atkel hely jardakapcsolata a
' Jozsef Attila utca csomopontjaban
12 Szentharomsaég tér, kerékparos atvezetések a kdrforgalmu
' csomopontban
16.a) v. 16.b.) Gardonyi kéz, Rakoczi utca, kerékparos atvezetések a Nagy
e utcai (8104 j. Gti) csatlakozasnal
7 Szabadsag ut, elvalasztas nélkili, sz k keresztmetszet gyalog-
) és kerékparut szakaszok az érintett autébusz 6blok mellett
Szabadsag ut, elvalasztas nélkili, sz k keresztmetszet gyalog-
10. és kerékparut szakasz a Bocskai utca csomépontjanak
térségében
11 Szabadsag ut, elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut szakasz
' az 1+323 — 1+404 km sz. kdzott
5 13.a.) v. 13.b.) | Szentharomsag tér, jarda- és kerékparos kapcsolat a
' v.13.c.) korforgalmii csomépontban
15 Nagy utca, elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut szakasz az
' 1+634 — 1+658 km sz. kHzott
17 Nagy utca, elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut szakasz az
' 1+873 — 2+030 km sz. kHz06tt
Nagy utca, elvalasztas nélkili, sz k keresztmetszet gyalog- és
18. kerékparut szakasz a Rakéczi utcanal 1év  autobusz
megalléhely mellett




Javaslatok
fontossagi . .
) sorszama helyszine
sorrendje
5 Szent Laszl6 utca, els bbségadasi kotelezettség jelzése a
' Vasut utcai csatlakozasnal
4 Szent Laszl6 utca, tervezett kijeldlt gyalogos atkel hely a Vasut
' utcai csatlakozasnél
Szabadsag Ut, a kerékparutat keresztez tervezett kijel6lt
3. 6 gyalogos atkel helyek a 0+087, 0+711, 0+949, 1+440 km
szelvényekben
9 Jozsef Attila utca, Bajcsy-Zsilinszky utca, els bbségadasi
' kotelezettség jelzése a VasUt utcai csatlakozasnal
14.2)v. 14.b) Szentharomsag tér, tervezett_kis sugarl ivek a kerékparat
T 1+596 — 1+608 km sz. kdzotti szakaszan

Az audit az e-UT 02.01.42:2009 sz. ,Kozuti biztonségi audit. Modszertan” c. atugyi
m szaki el iras alapjan készult. A kézati biztonsagi audit egyeduli célja a lehetséges
biztonsagi problémak azonositasa és fliggetlen javaslattétel ezek megoldasi médjaira.
A dontéshozatalt befolydsold6 mas szempontokat szandékosan nem vettlink

figyelembe.

Az auditorok kijelentik, hogy az utligyi m szaki el irasban szerepl

6. AZ AUDITOROK NYILATKOZATA

véleményuket fliggetlen személyként fogalmaztak meg.

Budapest, 2020. oktdber 15.

Kiss Csaba
auditor

dr. Major Robert
auditor

értelmezésben



